MANEDENS JAG:

XJS V 12 Cabriolet 1988
Such Sweet Thunder

klemt, spidshorgerlig facon distance

fra alt sjovt, herunder sportsbetonede koretojer

uden fast tag, blev E - typens afleser neje til-

passet den amerikanske puritanisme, Men det

lykkedes alligevel af skabe et keretoj, der i

elegance og praestationsformaen fuldt ud levede

op til forventninger hos det publikum,

der veerdsetter hurtigtkerende komfort.

Den nye kreation, der blev markedsfort under

betegnelsen XS var udstyret med Jaguars V 12

magi, der ogsa gjorde tjeneste i den sidste =
E-type. Men hvor E-typen stadig havde en

sportsvogns karisma, var XJS en renlivet grand

touring model. Ganske vidst I klasse med Ferrari

400i - men der var ikke meget rit over den.

Tekst/foto: Niels Due Abrahamsen

Da produktionen af XJS opherte i juni
1996, var den blevet produceret lidt over
115.000 eksemplarer i forskellige variatio-
ner. Bade som coupe, targa og cabriolet
og i perioder ogsa med 3,6 og 4.0 ltr.
AJ40 motorer og i slutningen med V 12 pa
6.0 Itr. I Jaguaria nr. 227 beskrev Flem-
ming Persson udfordringerne og traengs-
lerne med at skabe mere liv i sin XJS
Cabriolet 1988. lkke fordi man kan beteg-
ne XJS som et slovt og bedaget koretgj,
fordi de originale 285 BHP er gode nok til

at flytte de ca. 1.700 kg i et tempo, der vil
tage modet fra de fleste og skabe interesse
hos anklagemyndigheden. Men =gte nys-
gerrighed blandet med interessen for tek-
nik overskrider altid greenser - ogsa nar
det drejer sig om retlig takt og tone. Pa
denne baggrund fik Flemming Persson ved
hjeelp af hovedsageligt to Rotrex kompres-
sorer og en masse dimser lirket yderligere
ca. 300 BHP ud af V 12 magien, s& den
ydede ialt ca. 600 BHP. Efter hans eget
udsagn, var det helt vildt at kere den.

Denne udtalelse vakte naturligvis red.s
interesse for sagen, og der blev da ogsa
aftalt en besigtigelse og provekorsel ‘af
dyret. e
Karrosserimaessigt fremstod cabriolet’en
helt originalt. Der var ikke mqnteret;gpb
lers eller foretaget ndringer af paneler ‘
m.v., der antydede, at vognen var noget
seerligt. Vognen fremstod elegant og fred-
sommeligt, som den helt ideelle vogn til
en fredfyldt cruising op ad S'tra;ixéveje;i:en s
solrig sommerdag. Instrumenteringen var-
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heller ikke mndret, | handskerummet var
der dog diskret hengemt en trykmiler, der
viste hvor mange bar kompressorerne
ydede, nir det gik los. Undervognen var
blevet gennemgiet med nye ophang, Ted-
re of stoddaempere, s& den var helt "frisk”
til at hamle op med de mange BHP.

Da motoren blev startet var det [ydt;lxg['
at der var sket én @ndring med V 12
maglen. Den larmede ikke, men den hav-
de en harbar snerren, der ikke kendes fra
den civillserede udgave. Den endrede ivd
var formentlig | forste omgang betinget af,
at det originale udstodningssystem var
udskiftet med et system, der var titpasset
den starre gennemstromning, der kan for-

ventes med en molor, der vder 600 BHP.

Inden det magiske ojeblik, hvor skramiet
skulle fyres af, korte vi en tur op ad
Strandvejen til Skodsborg og ind til
Naerum for at f3 varmet dyret op. Ved

Naerum tog vi motorvejen nordpd, De ca

V 12 magien taget Nt mere *von oben”. Deén

ligner mere sig selv, men det traenede V 12 gye
kan se, ot der er mere of det hele

15 km antydede Ikke noget drabeligt ved
koretojet. Motoren trak fint og roligt ved
selv 1.000 - 1.500 rpm, og undervognen

foltes selv ved passage af "peedagoghop’
fast men komfortabel, Maske en anelse
mere stiv end en "normal” XJS, Undervejs
pa denne dybest set fredsommelige
striekning havde Flemming givet nogle
enkelte demonstrationer af V 12 magiens
arbejdsiver med nogle accellerationstest
fra ca. 50 ket til 80Y90 kvt | gaengs for-
stand var det meningslpst at tale om
acceflerationer. De var snarere tale om
aftyringer, Trykket var troveerdigt - og det
var bemarkelsesvaerdigt, at aul. gearkas-
sen reagerede sd hurtigt. Flemming forkla-
recle, at i projektet indglk, at PM 400
gearkassen var blevet adskilt og havde f3e
andret og medificeret de dyser, der styrer
gearskiftet, s& gearkassen pjeblikkeligt ville
skifte ned i gear ved det mindste tryk pa
speederen og skiite til et hojere gear, nar
speedertrykket bley lettet.

Rotrex komnpressorerne figeer godt gent nede

dybet wader Wfilirene

Ved nedkarslen til motorvejen ved Nas-

rum var “fyret” si meget opvarmet, at vl
antog, at det havde en fornuftig arbejds-
temperatur. Flemming tradte pd speede-
ren (vi kerte med nedslaet kaleche).

Jeg reg bagud | ssedet. Havde jeg haft en
cigar i munden, havde jeg slugt den. 53

voldsamt var presset,

Asfalten blev trukket ind under vognen og
veeltede bagud i kilometerlange baner. |
et kort vip stod omdrejningsta!leren pd
6.000 rpm, og nilen vippede op og ned,
mens gearkassen arbejde som en sindsyg
for fa komme gennem alle tangenterne, Pd
fd ejeblikke stod speedometerndlen med
en marf

2ring, der var hojst upassende.

Den “gamie” XIS instrumentering er heft ooviei-
nel cg ofspejler ikke, ot der er sket dramtiske
andringer under matarhfelmen.

Vi lagde an til landing ved Harsholmira-
korslen, og rullede | civiliseret tempo gen-
nem Hesterkeb, hvor vi pa den anden
side af denne hesteidyl fandt en parke-
ringsplads med et flot view over Sjalsp.
Pa parkeringspladsen var der lefiighed til
at abne hjelmen til det allerhelligste - V
12 magien med de to Rotrex kompresso-
rer. Der var tilsyneladende Intet bemier-
xelsesvierdigt ved synet ud over, at det
hele virkede mere pakket end normalt.
Kompressorerne & nemlig langt nede |
dybet og kunne kun findes, hvis man vid-
ste hvor de var, .'lumli;;_ 3«'1(1'. gemt under
fuftfilteret | hver side af den forreste ded af
motorrummet, Da fremstillingen af ca.
600 BHP har tendens til at udvikle noget
varme, var V' 12 magien udover en ekstra
oliekoling blevet forsynet med 4 Kenlowe
blasere. Denne afkeling virkede effekuivt,
men kunne dog under parkesing pd
atstand efterlade en tvivl, om det var
motaren, der kerte. eller det bare var
bleserne, der var overarbejde.

X3S ar den perfekre grand touring voiture tif

eksoiske steder rundt { Europa, Her tager den

siy Ktrakkende ud med Sicelse | baggrunden,
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