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2003 Jaguar XK R 4,2 liter.
400 HK 92.000 km. 6 trins automatisk gearkasse. Brembobremser.
Orginal navigation. Orginal handfri GSM i radio. Alpine 420 Watt soundsystem. 19” sportshjul. 588.000,-

Daimler Super V8 L e BT = -

364 HK. Den absolut mest %. >

luxurigse og bedst udstyrede e ;

model fra Jaguar Cars LTD. Mrk.  _ " 3
5 interiar. Picni P e e -

Bla med Lyst lzederinterigr. Picnic ' ] - 3

borde. Premium soundsystem.
Burr Walnut traepaneler. Multirat
m.m.m. Helt perfekt stand. Nypris
| 1998 2 mio. 339.000,-

2007 JAGUAR XJ 6 3’0 AAGL AR HOLUTSE ASS

Deluxe 6 trins auto. 31.000 km.
Mrk.bl& metal med lyst leederin-
terigr. Multmediacenter med farve
touchscreen. Indk. Bla. Navi m.m.
/Adeltraespanler. Parksensor for og
bag. 595.000,-

Jaguar House serviceveerksteder tilbyder komplet pleje af alle Jaguar modeller, hvad enten det drejer sig
om kosmetisk pleje, serviceeftersyn, reparationer eller forsikringsskader. Hent og bringe Service éller lanebil,

1994 Jaguar XJ S

6 cyl.4,0 Cabriolet 2+2. Bemaerk
kun kert 58.000. Den allersidste
af denne bergmte klassiker. 10
vejs el.seeder med memory og
varme. Air bags. El. termo-
caleche. Speedpilot. ABS brem-
ser. M.m.m 339.000,-

2009 JAGUAR XF 2,7 D
Premium Luxury. 6 trins auto.
45.000 km. Multimediacenter
med farve touchscreen. Bowers
og Wilkins 440W soundsystem.
Park hjeelp for og bag. Keyless
entry og start. Burr Walnut veneer.
Softgrain leederinterigr. 748.000,-

,
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Et skarpt hjorne
er rundet pa E-typen

Lige for lidt siden var det den officielle fod-
selsdag for E-typen, nemlig den 15. marts,
men det er forst nu, hvor foriret setter
ind, at E-typerne kan komme pé vejene
og blive fejret pa beherig vis. Og jeg skal
da lige love for at der er lagt op til festivi-
tas i det ganske land. I Senderjylland er
Logumklostertreeffet dedikeret E-typen,
til Classic Race Aarhus far E-typerne cere-
splads pa Tangkroen, ved Copenhagen
Classic indtager E-Typerne den eksklu-
sive midtercirkel og husk ogsa lige Ja-
guarklubbens arrangement i Ebeltoft, hvor
der allerede p& nuverende tidspunkt er

tilmeldt s& mange, at man skal til at rubbe
sig, hvis man vil sikre sig en overnatning.
Lig dertil en reekke lokale arrangementer
som fx E-typetreef med Norman Dewis
pa Gml. Holtegaard ved Kgbenhavn. Jeg
har hert mange sige, at de slet ikke far kort
nok i deres E-Type, men i ar er der ingen
undskyldning for ikke lige at fa luftet den
lange motorhjelm til en keretur teet pé eller
langt veek. I magasinet vil der i ar naturligt
nok veere meget om E-typen, béde fra ar-
rangementerne, men ogsd baggrundsar-
tikler som fx i dette nummer, hvor vi giver
dig historien om E-Typens udvikling.




OPSLAGSTAVLE

Bliv nyt medlem

Tilmelding sker pa hjemmesiden:
www.jaguarclub.dk eller til klubregistrator
Michael Mottlau enten pa mail:
medlems.register@jaguarclub.dk eller

tif. 59 68 99 10. Du kan ogsa sende et brev til

Jaguar Club of Denmark
Norredamsvej 35
3480 Fredensborg

INDRYK EN ANNONGE

KONTAKT:

HANS T. AARUP
TLFr: 86 12 02 00
HANS@AARUPS.COM

Regionsformand

Jylland Nord:
Peter Risgaard Hansen

9000 Aalborg

TIf 98 29 24 97/40 80 24 97 behjzlpelige med gode rad. Husk ogsa at tjekke hjemme-
sidens meget aktive forum pa www.jaguarclub.dk, hvor
OICLEOM diverse problemer og lgsninger diskuteres.

Peter.Risgaard.Hansen@

Jylland Syd:
Bent Clausen
Hovedgaden 35
6534 Agerskov

bentc|23@hotmail.com

Jylland Midt: s MKVII, MK VIII og MK IX: Erik Hennelund,
TIf.20 |1 17 47, erik.hennelund@mail.dk.

Hvervet er ledigt

Fyn:

A)ilan Bloch s XK sportsvogne: Erik Krogh, tif. 75 75 19 57, Christian

Gyvelvej 2, Bellinge Smidt, 39 64 02 78.
5250 Odense SV

TIf. 65 96 26 29

allanbloch@galnet.dk a MKI, MK2, 240, 340: Carsten Jorgensen, tlf. 46 49 93 60,

carsten.cjd@mail.dk.
Sjelland Syd:

John Kruse Larsen

Karisevej 70 s E-type (6 og 12 cyl.): Carsten Olver, tif. 38 88 18 05,
4690 Haslev cool@post4.tele.dk ELLER Poul Erik Christensen, tif.

TIf.56 39 78 18/40 30 79 24

jl@pankas.dk 64 82 22 36, pec@autodan.dk.

Sjlland Vest: « X] og X|S: Christian Smidt, 39 64 02 78 (kun X]6), Knud
Ole Laugesen Jorgensen, TIf. 7589 3438 (6 cyl.), Carsten Olver, tif. 38 88
Blesingeve 16 18 05, (12 cyl.), cool@post4.tele.dk.

4200 Slagelse
TIf: 40 31 55 22

ol@odll.dk s XJ40: Henrik Wivel, tif. 20 20 27 72, henrik@wivel.dk.

Kebenhavn:

Mads Seyer-Hansen
Bernstorfflund Alle 84
DK-2920 Charlottenlund
TIf: 39 63 05 25
MSH@dk.ibm.com

H)ZALPEKORPSET

Hjelpekorpset er en samling eksperter med hver deres
Skredergyden 2 kompetencer. Har du problemer med en bil, er de

s SSI, SSII, SS Saloon og SS sportsvogne:
TIf. 40 46 53 82 Ernest Kristensen,TIf. 76 41 00 51,
ernest.kristensen@gmail.com.

Radgivning vedrerende import og shipping:
Thomas Vestergaard, tif. 21 73 37 73.

DEADLINE
for artikler

Artikler, annoncer, Jag Market og alt

andet materiale til neste JAGUARIA

dfleveres inden I. marts 201 1.

Adresser m.v. finder du

i kolofonen, side 3.

Hvor er Jaguaria?

ringssvigt fra PostDanmark.

medlems.register@
jaguarclub.dk eller
tlf. 59 68 99 10

Hvis det sker gentagne gange,

kan du kontakte PostDanmarks
kundeservice pa telefon:

8020 70 30

Hvis Jaguaria var forsinket eller
udeblev, kan det vare et leve-

Du kan fa eftersendt Jaguaria af
klubregistrator Michael Mottlau,

NY ADRESSE?

Husk at fortzelle registra-
toren nér du skifter adres-
se. Ret din profil pa www.

ANNONCEPRISER

I/] tekstside 8 3000
[/2 tekstside 8 2000
|/3 tekstside 8 1500
| /4 tekstside 8 1000

Specielle gnsker kan maske opfyldes, ved at henvende sig til den
meget travle Hans T. Aarup, hans@aarups.com

jaguarclub.dk eller kontakt
klubregistrator Michael
Mottlau enten pa mail:
medlems.register@
jaguarclub.dk eller

tif.: 59 68 99 10.

Du kan ogsa sende et
brev til

Jaguar Club of Denmark
Ngrredamsvej 35
3480 Fredensborg

LAD OS GIVE

JAGUARSMITTEN VIDERE

En solskinsdag for mange ar siden startede jeg seks ar
gammel i 1. klasse pa Neerum Gamle Skole. Skolen var
bygget i rede mursten omkring ar 1900 og 14 i den ene
ende af Nerum Hovedgade. Efter nutidens malestok
var skolen ganske lille - den husede blot ca. 350 elever.

Men denne lille introhistorie handler sadan set ikke
om skolen, men den bilforhander, som 14 i den anden
ende af hovedgaden — her 14 nemlig Volvo Sommer.
Da jeg kom op i de lidt storre klasser cyklede jeg nogle
gange den lille kilometer til den anden ende af hoved-
gaden.

Dengang var salgsarealet uden for Volvo Sommer
fyldt med brugte Volvo 445%r, brugte og nye Volvo
Amazon og de helt nye smarte Volvo 142 og 144, som
bla. blev solgt i en populeer karrygul version. En sjeelden
gang stod der ogsa en eldre treet Jaguar, som skulle til
service eller seelges - det var dem, som vagte min inter-
esse. Og det var sddan en, jeg dremte om at kunne kore
en dag.

P4 forste sal kunne man frit ga rundt og kigge pa
Ole Sommers voksende samling af Jaguarer - SS, C-
type, D-type, E-type, Mark 2, XJ o.s.v. og nogle fa andre
bilmeerKker var der ogsa blevet plads til, bl.a. nogle Volvo
sportsvogne.

Museet, gjorde sig bemeerket med en detaljeret og in-
spirerende skiltning, som fortalte generelt om model-
lerne og "specielt om denne vogn” Jeg kunne gé rundt

i timevis og kigge og leese om bilerne. Det var sddan
min interesse for Jaguarer blev fadt, men der skulle ga
mange ar, for jeg selv kunne kobe en Jaguar.

35 ar gammel kobte jeg min forste Jaguar, en bor-
deaux-rad XJ-C som siden hen er blevet udskiftet med
en kongebld XJ-C convertible, som jeg fandt og tog
hjem fra Bruxelles. - se ogsd min hjemmeside om denne
sjeeldne model: www.xjconvertible.com.

Da jeg pa Jaguarklubbens generalforsamling i julen
2010 sagde ja til at tage en tern i klubbens bestyrelse,
var det bl.a,, fordi jeg gerne vil medvirke til at videregive
interessen og gleeden for Jaguar, men ogsa i lige s& hoj
grad fordi jeg gerne vil medvirke til at skabe nogle gode
rammer for socialt samveer med andre Jaguar-nerder
og deres familier.

Jeg ser frem til nogle gode ar i klubbens tjeneste.
Win Andahl

For ca. 10 dr siden fik jeg
konstateret sclerose. Sd er
det jo skent at kunne snuppe
en tur i Jaguaren, ndr benene
kun dur til korte streekninger
med en vandrepind i hdnden,
som her pd Korsika.
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BERTONES JAGUARER

Jaguar XK 150 — 1957
En miniserie pa fire biler. Klas-
sisk luftigt Bertone pa den tid.

Jaguar FT - 1966
Jaguar bestilte denne vogn
baseret pa S-Typen.

Jaguar Pirana - 1967
Baseret pa E-Type, presen-
teret pa London Motor Show.
Futuristisk dengang og blev
senere til Lamborghini Espada.

Jaguar Ascot — 1977
XJ-S platform. Presenteret

Bertone fejrer sine 99 ar. Med en nyfortolkning af XJ6. Vognen
hedder Jaguar B99 og er en hybrid lavet i aluminium. Men bilen
er ogsa en rekord. Og en hyldest til Jaguar.

Bertone savner &benbart den gode gamle XJ6 og har derfor
i anledning af designhusets forestaende 100 &rs jubileeum
designet denne Jaguar B99, hvor Bet stér for Bertone,
mens 99 er alderen pé virksomheden.

Jaguaren blev vist frem pa Geneve Motorshow sam-
men med en vild GT-version.

Det er sket for at preesentere Jaguarens dobbeltsjeel:
Traditionen for racerbiler og den luksurigse grand tourer.
I designet har Bertone meget naturligt hentet inspiration
fra Jaguar - altsd dyret. Linierne i bilen er et miks mellem
lige linier og blgde kurver og det giver dynamik, forklarer
Bertone. Akselafstanden er 2,8 meter, hvilket er meget for
en 4,5 meter lang vogn. Der er et klassisk kort udheng
foran forhjulene og et langt ved baghjulene. Front og bag
heelder ned mod jorden, og er modsat tidens trend, som er
en hgj bagende. Forlygter og baglygter er i samme hgjde.
Linierne lokker gjet til at kigge pa baghjulet, som det forste

og soge langs c-stolpen. Fronten helder lidt forleens og
kigger ned pa vejen, for at udvise en typisk britisk selvtillid
og for at signalere balancen for den kraft vognen skyder
frem med, lyder det.

Karrosseriet er lavet af aluminium og under det flotte
ydre banker et hybrid hjerte. Der er nemlig to elmotorer et
i hvert baghjul p& hver 204 hk, som far strem fra litiumion-
batterier og en konventienel motor pa 1,4 liter og en ydelse
pa 124 hk, der laver strem. Reekkevidden er 700 kilomter
pé en tankfuld breendstof.

Sidespejlene er futuristiske tynde kromvinger med et
kamera, der sender et billede ind til indvendige skeerme.

The Leaping Jag pa fronten skyder ned med samme
hastighed som en airbag spreenger, hvis en fodgeenger eller
cyklist kommer for teet pa.

Bertone har med B99 designet fem Jaguarer og det er
rekord for et italiensk designhus.

pa Geneva Auto Show.Typisk
70’er-design. Man kan tydelig
se Citroén BXi den.

Jaguar har desvaerre meldt ud, at vognen ikke er
noget for dem og derfor ikke vil blive produceret.

B |

Bagenden har en grill ligesom fronten, med samme sorte blanke overflade, men her ikke kromkant. De lange lygter understreger den brede vogn pa 1,95




SVENSKER LAVER NY E-TYPE

Jaguar XJ12 serie 2 1976

Topfart: 206 km/t
0-100 km/t: 8,4 sek.

Motor: 12 cyl. reekke
Effekt: 265 HK

Historie: Denne model blev introduceret i 1968 og blev faceliftet 2
gange frem til 1993 hvor den udgik. Modellen blev produceret i
forskellige varianter: 6 cyl., 12 cyl., Daimler og Jaguar. Der blev
desuden produceret en 2-dgrs udgave, med modelbetegnelsen XJC.
Jeg kgbte den i US i 1999 og har efterfglgende selv istandsat den.
Lignende modeller handles alt efter stand til ca. kr. 20.000 - 150.000

Ejer: Hans Jensen, Greve

PRINT EN PLADE

Pa klubbens hjemmeside kan du nu hente en Word-
skabelon til et udstillingsskilt. Det tager blot et gjeblik at
udfylde det med data om din Jaguar, og det vil medvirke
til at videregive indsigt og interesse for Jaguar til traf,
udstillinger og andre bilarrangementer.

En anonym schweizisk bilentusiast har i anledningen af
E-typens jubileeum bedt Bo Zolland fra Vizualtech i Sver-
ige og Robert Palm, en lokal designer, om at lave en ny-
fortolkning af E-typen. Growler E 2011 Concept, hedder
den nyfedte sportsvogn, og den vil kun blive produceret i ét
eksemplar eller flere, hvis der er eftersporgsel. Growleren
er baseret péd en Jaguar XKR, hvor V8eren tunes til 600 hk.
De fleste dele, inklusive interior er fra Jaguar XKR, men
den fér et nyt kompositkarrosseri limet pa et central chas-
sic af kulfiber. Det lettere chassic ger bilen neesten 200 kilo
lettere. 0-100 km/t vil tage under fire sekunder.

Growler E 201 | Concept er tro mod sin forgaenger.

Preben Jacobsens
XJ-SC udbraendt

Vi har fulgt Preben Jacobsen i Drivers Diary siden
blad 265 i 2009, hvor han har berettet om sin omfat-
tende restaurering af sin XJ-SC. Efter flere ars slid
og mgje, som udover rustarbejde og mekanisk ar-
bejde ogsa inkluderede, at han selv matte sy interigr
og kaleche, var han den 1. marts i ar endelig klar til
at dreje ngglen. Men sa bred der brand i noget un-
der bilen, Preben keempede for at slukke det, men
forgeves - hans XJ-SC udbreendte, sammen med
garage og hobbyrum. Preben har overfor Jaguaria til-
kendegivet, at han er meget bergrt af situationen og
ikke vil ga i detaljer for forhdndveerende.

medlemmer. Godt og vel er der allerede
tilmeldt E-type arrangementet i Ebeltoft.
Det er sa mange, at vi naesten ma sige, at
man skal skynde sig for at vare sikker pa
at fa et vaerelse. Se mere pa side 25.

E-TYPE JUBILAEUMSBOG

Horer du til en af de syv milliarder
mennesker, som er vilde med E-
typen, sa er denne Coffee-table-
sag om ikonet maske noget for dig.
Denne helt officielle jubileeumsbog
er en hard-back pa 144 sider og er
en kombination af tidligere ikke
offentligtgjort materiale, nye fotos
samt interviews med eksperter og
kendisser. Prisen er 49 pund. Den
udgives ogsé i en eksklusiv num-
mereret E-type-leederombundet
VIP-version til 299 pund. Bestil dit
eksemplar pa www.
fpcreative.com/sales/etypebook

DANSK BOG OM JAGUAR

Claus Frausing, XK140-
ejer og mangearigt
klubmedlem har ud-
givet et hovedveerk om
Jaguar, folkene bag og
den danske Jaguarhis-
torie. Bogen er krydret
med rigeligt billedma-
teriale, avisudklip og
andre speendende ting
fra arkiverne. De 384
sider koster 498 kroner.
Se pa side 31, hvordan
du bestiller dit eksem-
plar.

Jaguar journal

TISK GT

Det er forste gang
Jaguar leverer XK
med en bagvinge.

Jaguars ny XKR-S er en komfortabel sportsvogn, som kan tage
dig en tur til Tysklands Niirburgring, kere en runde pa under otte
minutter og tage dig hjem igen, uden at blive forpustet.

Med den opgraderede XKR-S bevaeger Jaguar
sig ind pd nyt terretorium, nemlig niveauet
lige under superbiler der klarer 0-100 tider un-
der fire sekunder. GT’en klarer gvelsen pé 4,4
sekunder, og det sker blandt andet pa grund
af den opgraderede V8-motor, der med sine
550 hestekreefter er den kraftigste fra Jaguar
nogensinde. XJ220 havde 542 hk. Krefterne
hentes ved at give udstedningsgasserne friere
fart kombineret med en omprogrammering af
benzintilforselscomputeren, og en kompres-
sionsrate heevet fra 9,1 til 9,5. Men ogsa VCT-
systemet (variable camshaft timing, se Jaguaria
270) er blevet tre gange hurtigere, mens kom-
pressoren i denne sjette generation er optim-
eret med blandt andet dobbelt vandkglet inter-
cooler.

De mange kreefter giver en topfart pa 300

km/t, hvor stabiliteten styres af en aktiv under-
vogn fra Bespoke, hvor affjedring og opheeng er
gjort stivere og lettere. Den uaffjedrede veegt er
saledes reduceret med 4,8 kilo. Med til at give
oget stabilitet ved hgj fart er ogsé en aerody-
namik, med en bag-vinge og stor venturi, hvor
designchefen Ian Callum, forteeller, at der er
lagt mere veegt pa at give stabilitet, end pé ud-
seendet. Som han konstaterer:

“Hvis du ikke kan lide, hvordan den ser ud, vil
du sandsynligvis heller ikke lide, hvordan den
kerer” De nye tiltag har reduceret opdriften ved
hej fart med 25 procent.

Bremsekalibrene kan fis i rod eller gunme-
tal med logo. De ventilerede skiver har en dia-
meter pd 380 mm foran og 376 mm bag.

XKR-S fas i fem farver, inklusive en Italian
Racing Red og den viste French Racing Blue.

(N
Vagt: 1753 kilo
Tophastighed 300 km/t
550 Hk og 680 Nm
0-100 km/t pa 4,4 sekunder
Mindre end 300 gram €02/km
Aktiv sportsudstadning
Aktiv undervogn fra Bespoke
Ny forbedret aerodynamik
Aluminumskarrosseri
295/30 R20 bag, 255/30 R20 for

N I
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REGIONSMODE - JYLLAND MIDT

M@D OP | AUTOGALLERIET AARHUS, ADALSVEJ 27,

I Region Jylland Midt er formandshvervet stadigt ledigt.

Gennem lengere tid har der veeret eftersogt aflgsere til Klaus
Rye og Peter Luke — men uden held. S& nu inviterer klubben til
regionsmede onsdag den 27. april. Der er forst rundvisning pa
AutoGalleriet, og ca. kl. 19.30 forteller formanden, Seren
Hofmeister, og Bent J. Clausen om regionerne — regionstanken
og regionsarbejdet. Klubben er veert med kaffe og kage.

Regionerne blev etableret i 2003/2004 og har siden
veeret med til at give masser af aktivitet i de forskellige omrader
af landet. Teenk bare pa de mange garagemeoder - kulturbesog —
Aros - Qrnereservat — Sort Sol - besgg pd Amalienborg m.m.m.

Mon ikke der er nogle Jaguarentusiaster i klubbens
neeststorste Jaguaromrdde som gerne vil arrangere forskellige
garagemgder — en tur til Kalg eller en spaendende koretur i det
midtjyske?

8240 RISSKOV ONSDAG DEN 27. APRIL KL. 18.00.

P& messen i Fredericia den 12. og 13. marts dukkede der en
begejstret Jaguarejer op, som har sagt ok til at yde en indsats i
det nye regionsrdd. Et godt regionsradd bestdr typisk af 3-4
medlemmer.

Du bliver en del af et hyggeligt hold, hvor
regionsmedlemmerne medes én gang érligt med bestyrelsen

for at drofte de forskellige arrangementer m.m.

Aflgnning er som seedvanlig pé frivillig basis - du bliver belonnet

ved at arrangementerne lykkes.

Du er ogsd meget velkommen til at sende en mail, hvis
du bor i en af de andre regioner. Det er altid godt at fa nye friske

kreefter med kreative ideer med pé holdet.

Veer med til at holde liv i Din Jaguarklub. Uden

medlemmernes indsats bliver aktiviteterne faerre.

regionerne som sit resort i bestyrel'

ﬂ.
—

Region laegges
sammen med Syd

Bestyrelsen har i samrad med regionerne i Sjeelland Syd og
Sjeelland Vest besluttet at disse to regioner bliver ssmmenlagt
under Sjeelland Vest, hvor Ole Laugesen er regionsformand.
Hele Sjeelland, Lolland og Falster er nu deekket af Region
Storkebenhavn og Sjeelland Vest.

Send en mail til Bent J. Clausen, bentc123@hotmail.com ,eller
ring 40 46 53 82, hvis du har gode ideer til et hiemmemede, et
arrangement eller er klar til at give en hand med i
regionsarbejdet.

+  Region Sjelland Vest har Ole Laugesen som formand,
mail ol@odll.dk

+  Region Storkebenhavn har Mads Seier-Hansen som
formand, mailmsh@dk.ibm.com

+  Region Jylland Syd har Bent J. Clausen som formand,
mailbentc123@hotmail.com

+  Region Fyn har Allan Bloch pa formand, mail allanbloch@
galnet.dk

+  Region Jylland Nord har Peter Risgaard Hansen som
formand, mail: Peter.Risgaard.Hansen@monier.com

Vi medes et eller andet sted i Storkebenhavn den 15. maj
klokken 9.00 og far en kop kaffe mm. sammen med Norman
Dewis. Herefter kerer vi en ken tur i Kebenhavn og omegn og
ender pd Gl Holtegaard ved 10.30 tiden, hvor E-Typerne
samles i garden og alle de andre Jaguarer pa pleenen foran.

Tilmelding: Senest d. 8-5-2011 pa Jaguarklubbens hjemmeside.

Adresse: Folg med pa klubbens hjemmeside.

Sommerkoretur

Vi vil gerne gore det til en tradition at afholde et
arligt kerearrangement med fokus pa en tur ad sma
veje gennem det smukke landskab vest for
Kgbenhavn. Det bliver lordag den 28. maj kl. 14:00
med start pa Symfonivej 5, Herlev. Vi starter hos
Tove og Jens Ole pa Symfonivej. Her far deltagerne
udleveret en rutebeskrivelse. Der er mulighed for at
kere sammen med andre Jaguar'er eller kore alene
efter rutebeskrivelsen. Lige som sidste ar slutter vi
hos Mie og Jan pa Bregnevej 22 i Veerlgse med en bid
bred og hyggeligt samveer. Tilmelding senest d. 23.
maj pa symfoni@mail.dk eller mobil 40 85 32 52.

Regionalrzyt

Kobenhavi

Agenda 15. maj:

9.00: Vi mades et eller andet sted i Kgbenhavn og far kaffe mm.
10.30: Afgang fra den engelske ambassade

11.00: Ankomst til Gl. Holtegaard

11.30: Norman Dewis forteeller om E-typen

12.30: Let frokost

14.00: Rundvisning pa geeldende udstilling pa Gl. Holtegaard
15.00: Koncert i barokhaven pa Gl. Holtegaard

16.00: Arrangement er slut

Forarsmonstring pa Kastellet

Vi megdes med Veteranbil-klubben pa
Kastellet sendag d. 1. maj klokken 14.00.
Betaling pa 20 kroner gar til cancerramte
bern og Red Barnet. Arrangementet er

et tveergaende treef for bil- og
motorcykelklubber. Kastellet 1, 2100
Kbh. @. Indkersel fra Esplenaden.
Tilmelding ikke ngdvendigt.




Regionahzyt

Jylland Sy

MOD FLITTIGE ERNEST

Ernest er netop i gang med at renovere
en Jaguar MKS5, sidelgbende med en
XK 150 Roadster, samt en E-type Serie
1. Der er som saedvanligt altid en
masse at se pa - og selvfolgelig ogsa et
par salgsbiler. Nar vi kommer hjem til
Bredballe, far vi nok set den flotte SS
100 Special. Onsdag den 11. maj Kkl
19.00 hos Ernest Kristensen, Ternevej
6,7100 Vejle. Vi starter pa Ternevej 6,
og senere tager vi til privatboligen pa
Langager 1B, Bredballe, 7120 Vejle
Ost. Tilmelding: 10. maj pa 76 41 00
51 eller 40 18 20 03 til Ernest.

Englaendertraef med E-typer

Lordag den 11. juni kl. 9.00 i Lagumkloster er der fredag aften feellesspisning.
Lordag medes vi péa festpladsen. E-typepreesentation m.m. Lerdag
eftermiddag Jaguar-tour. Se omtale af arrangementet andetsteds i Jaguiaria
og deltagerpris ved spisning og overnatning. Tilmelding til Bent Jessen pa
74744483 eller mail:englaender@forum.dk

S
Claus Frausing var pa messen hos VeteranPosten i sin XK 140 - for at Kurt Kristensen viser, hvad en urmager ogsd kan bruges til. Op i
prasentere sin nye bog. Alle der kabte pd messen kunne fa signeret motorrummet pd Allan Blochs E-type og sa fik de den rudeliste pa.
et eksemplar. Det var der | | som valgte at fd gjort.

Sjaelland Vest

HAVNEMODER
Parkeringspladsen ved
Roskilde havn overfor
Vikingemuseet 2. torsdag i
maneden klokken 19.00-
21.00.

Forste gang torsdag d.12 maj.

HUSK GASVAERKET | ROSKILDE
Det var lige en postgang for tidligt, at
der var en udferlig omtale i Jaguaria af
regionsbesoget, som skal finde sted
torsdag den 5. maj 2011. Det er lagt op
til en speendende dag med skattejagt
for bernene, udstilling, god mad og
lige sa godt selskab. Se mere p& web-
siden www.jaguarclub.dk eller meld
dig til allerede nu hos Flemming
Keller = Hendriksen pa  fkh@
forumadvokater.dk eller 40 60 75 95.
Dukan ogsa melde dig til via websiden.

Kurt Kristensens E-type roadster  Carstens flotte rede E-type.
drgang 1965.

Parkeringspladsen benyttes af
veteranbilklubber, oldtimer-
biler foruden motorcykel-
klubber sommeren igennem,
hver torsdag som medested.
Tilmelding er ikke
nedvendigt.

Ro pd standen sendag morgen for  Jorgen Stoffer modte op med denne  En hvid 2+2. | baggrunden Poul Erik Christensens dbne E-Type.

start. flotte MK 2 fra 1962.3,8 .

MEGAFEDE E-TYPER
Garagemode
i Middelfart
Carsten Kraull &bner den

Fyn

HAVNEMODER

Alle havnemegder starter klokken 19.00.
Bare med op, for det er gratis. Her er

| FREDERIC

Ved bilmessen i Fredericia 10. og 11. marts havde vi denne
gang otte pladser lige ved indgangen til hal A. Det var rigtigt
godt, da der sa var god plads omkring de seks E-typer, vi havde
skaffet, da vi jo fejrer E-typens 50-ars fodselsdag, som er den
15. marts.

Fredag aften den 9. marts havde vi aftalt, at bilerne
skulle ankomme til Margrethehallen sammen med nogle
hjeelpere, sa vi kunne gore vores stand klar til de to naeste dage,
hvor bilmessen foregar. Bilerne denne gang var seks Jaguar
E-type, fire roadstere og to 2+2,

Lordag samledes vi inden &bning, og bilerne blev lige
pudset en gang mere, og sa blev derene abnet. Vores stand blev
bespgt af rigtigt mange mennesker, og vi fik snakket med
mange om spendende projekter og erfaringer, samt fik delt
vores begejstring for Jaguar med en del, der gerne vil have en
sadan bil, men lige skal teenke lidt mere over det.

Det blev naevnt af nogle, at det ogsé er i ar, at C-type har 60 érs
fodselsdag.

Sendag var der ikke sa mange besggende som lgrdag,
sa der man fik gje pa et par biler, man havde overset lordag. Der
var ogsd nogle store prisfald pa biler, som seelgerne ikke ville
have med hjem.

Lordag havde bilmessen ca. 9000 betalende
besogende, bern er gratis at tage med.

Sendag samledes vi atter, og det blev igen en hyggelig
dag med mange speendende samtaler om Jaguar. Sendag var
der dog kun ca. 5000 betalende besggende, born under 14 ar
kommer gratis ind og vi ved derfor ikke, hvor mange bern, der
ogsa var med. Men mange bern syntes, at de der Jaguarer, var
“megafede”

Skrevet af Stefan K. Johansen

18. maj dorene for
klubbens = medlemmer.
Der vil blandt andet blive
rig mulighed for at se
Carstens garage-
veerksteds-projekt til
vedligeholdelse af hans
E-Type. Modet starter kl.
19 og adresse robes ved
tilmelding, som sker til
regionsformand:  Allan
Bloch tlf. 65962629 eller
mail:
allanbloch@galnet.dk

ubegreensede pladser og det er heller ikke
nedvendigt at tilmelde sig.

Middelfart den 13. april 2011
ved Tybrind Vig pé adressen:
Fons Strandvej ved is-huset,

Nr. Aby. Herfra korer vi i
samlet trop ad naturskenne veje
til Karolinekroen.

Svendborg den 4. maj 2011,
adresse folger.

Bogense den 1. juni 2011,
adresse folger.
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Tekst og foto: Bernt Kastberg

| den lille fynske landsby, Skamby, i alleryderste kartoffelraekke ligger
Danmarks nyeste, maske mindste og maske mest gemte Jaguarvaerk-
sted. Her kan du fa lov at give en hand med og overnatte i gaestevaerel-

set, hvis reparationerne traekker ud.

Der er nok mange, som nikker genkendende til navnet Poul
Erik Christensen. Han er nemlig typen, som engagerer sig i
stort set alt, han kan komme afsted med. Han sidder som
formand i Centralforeningen af Autoreparatgrer i Danmark,
CAD, som neestformand i Handveerksradet, tilsynsforende i
Kriminalforsorgen, beskikket medlem af Forbrugerklage-
naevnet, hvor han afggrer tvister i bilsalg og neestformand for
en efterskole.

"Jeg kan ikke lade veere. Hvis man ikke kan tie stille, jamen,
sa ved du, hvordan det gér," smiler han. Og det gor han meget.
Altsa smiler. De faste meninger er altid fulgt af et godt humer.
Men, hvad mange maske ikke ved, er, at der i Poul Erik gemmer
sig en ambitigs perfektionist. Mere om det senere.

I Jaguarklubben er han engageret i Region Fyn, hvor han

har holdt flere klubaftener, altid med en ordentlig flok
medlemmer, som gerne vil heste af hans store erfaring og
peedagogiske evner.

Poul Erik har nemlig en baggrund som fagleerer pa Teknisk
Skole. Han var 23 ar gammel, da han blev feerdiguddannet som
maskintekniker, men han startede straks med at undervise pa
Teknisk Skoles autolinie. Baggrunden var, at han s, at der var
en spendende stilling ledig og sa segte han den. Mens han
underviste hjalp han til som hjelpeveerkforer pa et Jaguar-
veerksted, og det var der, interessen for det adelige maerke blev
vakt.

“Jeg har sadan set altid veeret vild med engelske biler. Jeg har
ejet to MG'ere, men teenkte, at sddan en Jaguar far jeg nok
aldrig rad til,* siger han. Men det fik han. En ret flot E-type V12
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Poul Erik Christensen, hvor han har det bedst: Bl aguarer. Den forreste
bil er en sjelden XJ-SC med en 6,0 liters V| 2. Bagerstises Carsten Rojhs XJ-SC.
[ 1 =

Det er her du skal sove. Hvis du altsa ensker eller far brug for at
lave din Jaguar pad verkstedet flere dage i traek.

Magasinet er pa rundttur i
Danmark for at besgge veerksteder
med speciale i Jaguar.

Vintage Car Service ved Seren Vestergaard
Erich’s Auto ved Erich Nielsen

Jaguar Aalborg ved Hans Gert Thomsen
Skallebolle Auto ved brdr. Moller Madsen.
Orting Autoblik ved Arne Jacobsen
Jyderup Sandblaseri ved Stefano Boes
Bernt Hansen ApS ved Bernt Hansen.
Jaguarverkstedet ved Poul Erik Christensen

Forslag til varksteder sendes til redaktoeren @ jaguarclub.dk

Jaguaria 251
Jaguaria 252
Jaguaria 254
Jaguaria 263
Jaguaria 267
Jaguaria 269
Jaguaria 270
Jaguaria 275

Det er helt bevidst at liftene er sakselifte, der gor det svaert at
komme til at lave rustarbejde pa panelerne. Poul Erik negter nemlig

at lave rustarbejde.

Nummerpladen med nummerTV 55 555, gor, at Poul Erik Chris-

tensen ikke vil afmelde vognen om vinteren.




- i L.

Skiltet siger jo det hele.

e

lys og nyt batteristik.
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Peugeot-motoren pd den tre-hjulede motorcykel skal blandt andet have monteret bla

Der er indgang fra bagsiden. Her har hustruen Birgitte hevet mekanikeren ud i solen.

Motortesteren tilV12’ere har Poul Erik haft skilt
ad og gjort ren, sd den er nyere end ny.

Der er allerede mange biler opmagasineret. Til hajre ses Tri-biken med Peugeotmotor og alleryderst til hgjre er Carsten Rojhs XJ-SC. Den var
han selv forbi og skifte vandpumpe pd med kyndig vejledning fra Poul Erik. Jeg lzrte en frygtelig masse, udtalte Carsten begejstret bagefter.

roadster, som han har ejet en del ar efterhanden. Via
Europaradet - vi sagde jo, at han var engageret overalt -
lykkedes det ham at fa 14 dages praktik pa Jaguarfabrikken,
hvor han medte selveste Sir William Lyons. Her spiste han
ogsa i den fine kantine med alle ingenigrene. Det var et
begivenhedsrigt ophold, som du kan leese om en anden god
gang i Jaguaria.

Han var ogsa pa et besog pa SU-fabrikkerne, hvor han leerte
alt om SU-karburatorene, en viden du ogsa har adgang til som
medlem. Se wundervisningsvideoen pa websiden www.
jaguarclub.dk. Besgget pa SU blev i gvrigt uforglemmeligt,
fordi Poul Erik Christensen fik et gjeblik som stjerne.

“Jamen, vi kom jo ind i sddan et rum med 50-60 piger, som
samlede karburatorer, og de skreg jo, da de sa mig. De mente
abenbart, jeg sa godt ud,’ griner han.

11978, efter ti ar som fagleerer, fik han nok og startede kun

33 ar gammel eget veerksted med Per Sloth som ansat, den
bedste leerling, han havde uddannet pa Teknisk Skole.
"Jeg syntes, det var tabeligt, den made undervisningen foregik
p4, og det kunne jeg ikke lade veere med at sige. Jeg skrev det
blandt andet i et fagblad, og fik et ultimatum om at enten si
skrev jeg, eller ogsa sa underviste jeg. Jeg valgte at skrive."

Noget af det, Poul Erik var utilfreds med, var at de unge kneegte
pé basisaret skulle reparere pa spritnye biler, og ikke pa brugte.
Det 1a for langt fra virkeligheden, mente han. I dag er det
eendret.

Efter fire ars udfasning overlader han nu veerkstedet til
neeste generation. Det er sundt, med 11 ansatte og Per Sloth er
stadig en af dem.

De nye ejere er Karsten og Anette Allesp, begge mangeérige
ansatte pa veerkstedet, sa de kender det ud og ind.

Under de fire ars udfasning, har Poul Erik faet lov at ga og
komme som han har lyst til. Det har blandt andet givet ham tid
til at bygge sit eget nye veerksted, som er registreret under
navnet Jaguarveerkstedet.

Her kan man fa lov at have sin Jaguar til at overvintre, og
skal man have noget lavet, sa kan man ogsé det. Det er muligt
selv at fa lov at give en hind med, og treekker reparationerne
ud, sa har Poul Erik indrettet et geesteveerelse i det nybyggede
hus ved siden af veerkstedet. S kan man overnatte. Selv om det
alt sammen lyder meget hyggeligt, sa forsikrer Poul Erik, at der
altsa skal arbejdes.

Og sa alligevel. For en del af filosofien med Poul Eriks nye
veerksted, er at han tager tingene i sit eget tempo og gor tingene

Det nybyggede hus afslutter Skamby. Herfra stuen er der direkte adgang til markerne.

Poul Erik og Birgitte har selv tegnet huset med det pragtfulde lysindfald og mange spandende vinkler.

pé sin egen made.

“Sa mé jeg jo se om kunderne gider finde sig i det,” haber
han.
Og mon ikke? For Poul Erik Christensen er nemlig en
skreemmende perfektionist. Fx ser han helst at alle speendeband
i motorrummet vender med skruehovedet opad og er i vater.

“Sa kan man altid se, vi har veeret der’, forklarer han og
peger ned i et motorrum, hvor en stor del af speendebandene
alle vender pa samme made. Man ma give ham, at det tilfgjer
orden i et ellers rodet motorrum. Poul Eriks perfektionisme
stopper dog ikke der. Nogle gange gér han op i detaljer, man
med et peent ord kan kalde overfladige. Det mener hustruen
Birgitte hvertfald og neevner et eksempel, hvor Poul Erik skulle
seette nogle skabe op fra Ikea. Her belgede bagpladen for
meget, syntes Poul Erik, sa han stgttede den, ved at seette en
skrue i veeggen. Sa var bagpladen lige. Den stottende skrue blev
sirligt malt op, sa den befinder sig i samme hgjde i alle skabe,
ogsa selv om skabene befinder sig i forskellige rum. Som
kronen pé det perfektionistiske veerk, er alle skruer vendt sa
keerven sidder vandret. Poul Erik ved godt, at det maske er lidt
skort. Men som han siger:

“Nér man ved, at tingene er i orden, giver det ro i sjelen”

(B | | Hor finder du Jaguarvaerkstedet |
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Besog Jaegerhuset samt badfarten ved Fureso

Sendag d. 26. juni 2011 kl. 12:00.

Tredje arrangement i XJ-sektionen er ogsa et arrangement,
som appellerer til hele familien, nar vi medes ved Furesgen.
Neermere betegnet Jaegerhuset og efterfolgende tager en 45
minutters sejltur med badfarten tur/retur til Holte. Vi medes
fra kl. 12:00 ved Jeegerhuset, hvor der er almindeligt Jaguar-
samveer samt mulighed for frokost, Jeegerhuset tilbyder en
leekker frokost menu fra kl. 12:00. Efterfolgende er der afgang
med badfarten kl. 15:15 til Holte, og efter denne oplevelse er vi

Frikadeller og gode rad

Seren i Greested havde inviteret til garagemade for at give en
gennemgang af de mere simple reparationer som man kan
foretage pa en XJ. Der blev kikket pa bremser for og bag,
diverse veesker og givet en reekke gode rad. I alt havde 20-25
taget tilbuddet om at hore Serens interessante gennemgang og
de blev herefter belonnet med hjemmelavede frikadeller.
Klubben takker for en god og hyggelig aften hos Seren.

Der lyttes intens til lost og fast om bremser og hvordan de bruges
rigtigt bemaerk hunden luna som eeeeelsker gaster.

tilbage ved Jeegerhuset kl. 16:00. Deltagelse kreever ingen
tilmelding og alle Jaguarer er naturligvis velkomne.
Frokost samt badfart er for egen regning.

Adresse: Jeegerhuset, Dronninggards Alle 126, 2840 Holte
www.jaegerhuset.dk

Henvendelse for evt. yderligere oplysninger Finn Kofoed
24493969

Bordets gleder.
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JAGUAR E-TYPE CAMP VED
OGUMKLOSTER 10-1

I forbindelse med det arlige Engleendertreef i Lagumkloster arrangerer Jaguar Club
of Denmark Region Jylland Syd en hyggelig E-Type Camp, hvor vi vil fejre E-type
jubileeet med lidt ekstra hygge for E-Type ejere og entusiaster.

PRISER OG TILMELDING
Du kan principielt tilmelde dig til enten
kun Englendetraffet eller Engleender-
treffet + E-Type Campen:

Kun Englandertreef:
Engleendertraef m. morgenkaffe

pa pladsen: 0,-
Engleendertraef m. buffet
fredag pr. person: 140,-

Tilmelding til Bent Jessen pa 7474 4483
eller mail: englaender@forum.dk
Indbetaling til konto: 9824-00030-76237
— husk at angive navn ved indbetaling.

Tilmelding er forst gyldig nar belgb er
registreret indbetalt.

Priser og tilmelding for Englaender-
traef + E-Type Camp inkluderer:
Engleendertraef m. Buffet

og morgenkaffe pr. person: 140,-
E-type Camp grillaften

pr. person: 100,-
Morgenmad sendag

pr. person: 50,-

Overnatningsmuligheder:
Feriehytte pr. hytte.

(2 overnatninger): 900,

Teltplads (2 overnatninger)

pr. telt 200,

2 overnatninger pd madras
pr. person (lokaler i Klosterhallen): 80,-
2 overnatning i kejeseng

pr. person pa vandrehjem 300,

Tilmelding sker pa www.loegumkloster.
dk/index.php/ 1437303, hvor du kan
downloade en tilmeldingsformular, som
du udfylder og sender til uk@loegum-
kloster.dk, eller ved at klippe tilmeld-
ingsblanketten ud og sende den udfyldt
til: Anton Schulz, Allégade 19, 6240
Logumkloster.

Dit samlede tilmeldingsbelgb indbetales
pa kontonr.: 4860457644 i Danske Bank
Logumkloster reg.nr.:4860 og tilmelding

er forst gyldig nar belgbet er registreret

indbetalt.

Yderligere information: Anton Schulz pa
+45 29993789 eller pa mail til
schulz@bcscb.com

2. JUNI

Fredag d. 10. juni

k.16 —17
kl. 17:30
kl. ca.21:30

Ankomst og ind-
kvartering

Buffet pa Central
Hotellet i Logum-
kloster) —
Efterfelgende stem-
ningsfuld keretur i
Vestsgnderjylland.
Ankomst Legum-
kloster

Lardag d. | I. juni
kl.09:00

k. 11T —12
kl.13-14
ki.15-18
kl. 19 -

Tref pa markeds-
pladsen — rundstykker
og kaffe og efter-
folgende Musik —
underholdning og
Engleendertref.
E-type praesen-
tationer og beauty
contest

Jaguar relateret film
forevisning

(Pa pladsen eller i
Den Gamle Biograf)
Eksklusiv guidet
Jaguar keretur —

”En tur pa kysten”
Grill og hygge i E-type
Camp

Du kan se meget mere pa www.loegumkloster.dk/index.php/1437303

Sgndag d. 12. juni

09:00

Falles morgenmad i
E-type Camp’en
Farvel og tak.

TILMELDINGSBLANKET FOR E-TYPE CAMP + ENGLANDERTRAF FOR :

FOR- OG EFTERNAVN BILTYPE OG REG.NR. BY TLENR.
SPECIFIKATION ANTAL A’ PRIS IALT

UK tref + E-type Camp (incl. UK-tref, 2 x mor- Personer | 290

genmad, Buffet, Grillaften, 2 guidede kereture)

Teltplads — 2 nztter Teltpladser | 250

Feriehytte - 2 naetter Hytte(r) | 900

Halovernatning — 2 naztter Personer | 80

Kgjeovernatning — 2 naetter Personer | 300

lalt til konto: 4860457644 (reg:4860)




JAGUAR DANMARK A/S SOMMERS AUTOMOBILMUSEUM JAGUAR CLUB OF DENMARK

Etling Lindener, direktor Ole Sommer
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Kom og mod Norman Dewis

Norman Dewis og Ole Sommer vil fortzelle om et liv med med
E-typen i forbindelse med modellens 50 ars fadselsdag.

Lordag den 14. maj 2011, kl. 12:00 - ca. 14:30 hos

SOMMERS AUTOMOBILE MUSEUM

Norman Dewis var gennem 33 ar Jaguars ” Chief Test Development Engineer” og var en
af nogle personerne bag udviklingen af e-typen. Ga ikke glip af muligheden for at komme
bag historien om E-typens udvikling.

Der vil blive reserveret parkering for alle E-Typer foran muséet.

Tid og Sted

Lordag den 14. maj 2011, kl. 12:00 — ca.14:30 hos
SOMMERS AUTOMOBIL MUSEUM,
Nerum Hovedgade 3, 2850 Nerum.

Lufte karetgjerne
Jaguarer er skabt til at kere, hvorfor der planlegges en keretur fra kl. 9:00 der slutter ved
museet 12:00. Se mere om dette pa hjemmesiden.

Tilmelding

Der er begrensede pladser gelder princippet "forst til melle” Tilmelding foregar via klub-
bens hjemmeside. Ved tilmelding kan der bestilles og betales for en sandwich med drik-
kevare for DKK 75,00 pr. person samt om man ensker at deltage pa kereturen. Sidste
tilmeldingsfrist er lordag den 7. maj 2011
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Sgren Hofmeister, Forman JCD

Kom glad med din Jaguar E-type - og alle andre Jaguarer ogsa - og fejr E-typens 50 ar pa
Nordeuropas smukkeste klassiske bilvaeddelob. Der er lagt op til hygge og race og du kan
maske fa en gratis billet eller helt sikkert spare 50 kroner. Las herunder hvordan.

Jaguar Club of Denmark er inviteret til at
fejre E-typens 50 ars fgdselsdag under
Classic Race Aarhus. Vi far vort eget
klubomrade pa Tangkrogen hvor alle
Jaguarer kan sta under sikkert opsyn.
Omradet er lige ved indgangen. Classic
race aarhus vil gerne se sa mange E-Typer
som muligt, men alle Jaguar modeller er
mere end velkomne. P3 “inderkredsen” i
Mindeparken far vi en lille Jaguar Club of
Denmark stand. Til den stand skal vi bruge
fem meget flotte E-Typer og XK-modeller.
Standen vil blive lavet meget tidstypisk,
altsd i 50'er-60'er stil. Ejerne af de fem
biler, far en gratis adgangsbillet.

Dem, der vil hygge sig sammen lgrdag
aften, kan deltage i en grillfest p3
Travbanens restaurant for kun 150 kroner
pr. person, vin til favoritpris.

Dem, der bliver for “svimmel” til at kore
og gerne vil deltage sgndag, er der billige
dobbeltveerelse med udsigt til Aarhus Bugt
pa Hotel Marselis for 800 kroner incl. stor
morgebuffet.

Hotel Marselis Strandvejen 25, ligger 15
minutter dejlig gatur fra Arhus Travbane.
Til alle medlemmer der tilmelder sig dette
arrangement, vil klubben give et tilskud
pa 50 kroner til indgangsbilletten. Du er
o0gsa velkomme til bare at mgde op, men
sa far du ikke tilskud.

TILMELDING
SENEST DEN
29.4.11

ULRICH SJELBERG 25722413

ELLER MAIL:

SJELBERG@3MAIL.DK




# Directory of Distinction == JAGUAR E-TYPE 50 ARS JUBILAUM
COPENHAGEN HISTORIC GRAND PRIX

Her finder du firmaer, som har specialviden, kan udfere specialopgaver, skaffe dele

og fremskaffe dokumentation i forbindelse med restaurering og vedligeholdelse af din bil

Jland Nade Gy, Johan Hggh Sgrensen

toolworld.dk
Vaerktgj til de rigtige priser

KOM TIL KAMPE
E-TYPETRAF PA CHGP

: ' Veaerktgj og tilbehgr til din Jaguar -
Jyderup-sandblaeseri og Hand Made Cars. ogsa i tommemal
Amosevej 13, 4450 Jyderup
TIf.: 59 27 70 79 k Fax.: 59 27 82 95

WWW.jyderup-sandblaeseri.dk

Jaguarklubben afholder en stor udstilling pa CHGP den 6. og 7. august. 201 | for at fejre 50
aret for E-typen.Vi udstiller pa et 1000m2 stort areal med 2 store telte og 25 E-typer op-
stillet i en rundkreds mellem teltene. Det ene telt vil v&ere rammen om en udstilling af helt
specielle E-typer, Det andet telt vil vaere samlingssted for udstillere og Jaguarmedlemmer
for hyggeligt samvar med kaffe, ol og snacks.

Internetbutik: www.toolworld.dk
E-mail: info@toolworld.dk
TIf. 43 62 76 24 Fax. 43 74 36 37

Alt indenfor reparation, restaurering og service Vi sgger 25 E-typer af alle modeller, der vil stille op til dette store show, ikke kun concour
biler, men ogsa meget gerne gode brugte hverdagsbiler. Bilerne placeres inde pa CHGP’s
omrade, med vagtovervagning om natten. Bilerne skal vare tilstede pa standen bade lgrdag

og sondag fra kl. 9.00-17.00.

Stort lager i brugte dele X]6, DB6, X]J-s og X]40 Reparation Air-Condition

Restaurering Reservedele

T
.-'"'..--JII--‘S.II

=€f_.-""
VINTAGE CAR SERVICE

Allingvej 3 - Vester Alling - 8963 Auning - TIf. 86 49 21 25 - Fax 86 49 22 24
www.vintagecarservice.dk - soren@vintagecarservice.dk

Krejbjerg Cars Ltd. tellsms 4020 4102

www.jyskjaguar. di info@jyskjaguar.dk Deltagere vil fa udleveret én weekendbillet per vogn.

Der vil veere mulighed for bespisning.

Krejbjergvej 24, 7361 Ejstrupholm

Tilmelding senest sgndag den 3. juli

Denne annonceplads kan
blive din for kr. 500 + moms
Kontak annonceansvarlig
Hans T. Aarup
TIf: 86 12 02 00
hans@aarups.com

Classic Motor Cars

John Andersen
Skalbakken 3, 2720 Vanlose
TIf. 3879 5107

www.classicmotorcars.dk

www.jaguarclub.dk eller leifsivertsen@net.telenor.dk tif.25853037.
(oplys om ngjagtig modelbetegnelse pa bilen)

Vi forbeholder os ret til at udvalge de E-typer vi har brug for,
ud af de tilmeldte biler.

Denne annonceplads kan
blive din for kr. 500 + moms
Kontak annonceansvarlig
Hans T. Aarup
TIf: 86 12 02 00
hans@aarups.com

S ERVICE

Toftebakken 2e, 3460 Birkergd TIf. 4581 90 15.
Mail: kontakt@jaguarservice.dk, www.jaguarservice.dk



Jaguar E-type 50 drs jubileeumsfest! (i

Program

19. august Arrangement

Kl. 18.30 Get-together med buffet

20. august Arrangement

KI. 10.00 Guidet rundvisning pa Fregatten Jylland. Keretur/rally i Mols Bjerge.

Kl 15.00 - 18.00 Cruising gennem Ebeltofts hyggelige gader og showtime foran
Hotel Ebeltoft Strand, hvor vi karer Danmarks tre smukkeste E-typer.

K. 19.00 - 02.00 Festivitas: Inden- eller udenders - atheengigt af vejrudsigten -
med festmenu eller festgrillmenu.

21. august Arrangement
Kl. 10.00 Tak for nu og pé gensyn.

Velg mellem disse muligheder for at deltage:

Fredag kl. 18.00 til sendag k1. 10.00 par 3.295kr. - single 2.295 kr.
Fredag kl. 18.00 til lordag kl. 18.00 par 1.592 kr. - single 1.095 kr.
Fredag uden overnatning par 695kr. - single 345kr.
Lordag k1.10.00 til sendag k1. 10.00 par 1.895kr. - single 1.295 kr.
Lordag uden overnatning par 995kr. - single 545kr.
Lordag kl. 10.00 - 18.00 GRATIS - Itilfelde af ikke meddelt udeblivelse

(senest 12. august til hans@aarups.com) faktureres 195 kr.

Drikkevarer er ikke inkluderet i prisen. Overnatningspriser inkluderer morgenmad.
TILMELDING HER: www.conferencemanager.dk/jaguarklub eller hans@aarups.com, tlf. 86 12 02 00

Sidste frist for tilmelding og betaling er den 2. maj 2011 - i tilfeelde af afbud generelt
(skal ske til hans@aarups.com) forbeholder klubben sig ret til ikke at refundere deltagerbetalingen.

Ret til endringer i programmet - til det endnu bedre - forbeholdes.

I FIMIFETECYE TR
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_MOD BILRUST

Alle

Hotel Ebeltoft Strand

den 19. 20. og 21. august 2011

Vi setter hinanden stevne, for at markere
E-Typens 50 érs jubileeum med fuld musik, og hvad dertil hgrer.

Det er bestyrelsens ambition, at samle mere end 200 Jaguarer
pé samme tid og sted. Nemlig lordag den 20. august mellem klokken 15-18.
Lykkes det vil det veere danmarksrekord.
Aldrig tidligere er det lykkedes, at samle s& mange Jaguarer
pé samme sted pa samme tid.

Lordag den 20. august kl. 10 - 18 er der gratis adgang
for alle Jaguarer uanset model.
Klubben sponsorerer forplejning hele lordagen.
Husk tilmelding senest den 2. maj.

Kom og vaer med til at skabe en keempefest til fejring af
Jaguar E-type — et af automobilverdenens storste ikoner.

AMAGER —-
TANDLAGE VINTAGE CAR SERVICE _ L
HUS




Her far du historien bag verdens
smukkeste bil, E-Typen. Fodt som en
ungdommelig, letbenet sportsvogn og
lagt i bilgraven, som en hurtig familie-
bil. Den var Europas forste masse-
producerede sportsvogn, et ikon for
sin samtid og en drengedrgm for flere
generationer.




“Der findes ikke noget mere typisk engelsk end Jaguar og Sir William Lyons er den  Pressefolk fdr det forste kig pd E-typen pa Geneve. Sir
typiske englender”, skrev The Motor, |5. marts 1961, dagen, hvor E-Typen blev  William Lyons er i morkt jakkesat ved bilen.
presenteret pd bilsalonen i Geneve.

Jaguar E-Type var efterkrigstidens mest feenomenale britiske
sportsvogn. Den nedstammede i lige linje fra den Le Mans
vindende D-Type, var den hurtigste af alle Jaguarer til dato og
firmaets salgsmaessigt mest succesrige topersoners nogensinde.
Ikke alene var den prissat konkurrencedygtigt, men E-Type var
en egte Jaguar med dens selvsikre skenhed og unikke linjer.

E-Type var en bil, man drejede hovedet efter. Det gor man
stadig. Den havde kun én mangel, skal Enzo Ferrari have sagt,
nemlig, at der ikke stod Ferrari pa den.

Ironisk nok var denne, den nok mest bergmte model, en af
de f4, som firmaets skarpsindige og evnerige designer, William
Lyons, ikke selv havde formgivet, men derimod virksomhedens
aerodynamiker, Malcolm Sayer, som ogsa var ansvarlig for
D-typens linjer, og chefingenier William Heynes, som ansvarlig
for dens sofistikerede og unikke mekaniske struktur. Onde
tunger pastod at Lyons var loren ved E-Typen af samme érsag.

Allerede i december 1956 var Sayer under Heynes ledelse
begyndt at udvirke karrosseriformen pé det, der skulle blive
den forsteprototype uofficielt E1A, forkortelsen for type E, nr.
1, bygget i aluminium. Det var en relativt lille bil i forhold til
den, der siden kom i produktion. Skent sterre end D-Typen var
den 4,32 meter og 13 cm kortere end E-Type. Motoren var en
2,4 liter fra Mark 1, men den fik et helt nykonstrueret,
uathaengigt ophaengt bagtej. E1A gik en hard tid i mede. Forst
omfattende tests pa provebanen MIRA, Motor Industri
Research Association af Jaguars egne kegrere Norman Dewis,
Phil Weaver og endda af William Heynes selv. I maj 1958
modtog Jaguar en erlig og uvildig vurdering fra en respekteret,
uafthengig kommentator, Christopher Jennings, dengang
redakter af The Motor. Heynes var meget opsat pa at hegre
Jennings’ mening om bilen, men pé& den anden side var han til

trods for sin respekt for Jennings ikke meget for at sende
hemmeligheden ud pa offentlig vej. Jennings boede i Sydwales
men enedes med Heynes om, at han tog bilen med hjem og
kunne sa kore en velkendt straekning pa 78 km, hvor han ofte
testede biler. Nogen tid forinden havde han provekert en ny
Aston Martin med Le Mans-motor. Resultatet var fantastisk.
Han kerte streekningen med et gennemsnit pa 108 km/t i
Jaguaren. Det var mere en syv minutter hurtigere end i Aston
Martin. Han skrev senere til sin redaktion, at Jaguar havde
udviklet en potentiel "World Beater; altsa verdens bedste, og
forudsé en E-Type, som havde en topfart pa mindst 241 km/t
(150 mph), "hvilket ma give os anledning til eftertanke”

Jaguar havde allerede en ny E-Type pa vej, som var mere lig
den endelige udgave. E1A var ganske vist et totalt nyt koncept
omend inspireret af D-Typen, men Lyons var ikke tilfreds og i
oktober 1958 tilbed Robert "Bob” J. Knight, Heynes’ senere
efterfolger som chefingenior, at konstruere en helt ny bil - pa
kun en maned. 27 dage efter stod bilen klar. Endda med
tekniske landvindinger, som blev brugt lang tid efter i XJ12 og
XJ-S.

Det var Heynes tanke med E2A, at den skulle lofte arven
efter D-Type, som blev trukket ud af motorsport i 1956. P&
mange mader afveg E2A fra D-Type. Det gjaldt chassis,
affjedring, stoddeempere og en aluminiumsmotor pa 3,0 liter,
som ydede 295 hk ved 6800 omdrejninger og tilmed var 36 kg
lettere end den seedvanlige XK 3,8 liter 'S’ racermotor.

Den amerikanske racerkerer og  passionerede
Jaguarentusiast og ditto -forhandler, Briggs Cunningham, som
tidligere havde keort Le Mans forhandlede med fabrikken om at
stille op i Le Mans med en af fabrikkens biler. Underligt nok
foreslog Jaguar, at han stillede op i den nybyggede E2A. Bilen

DERFOR HEDDER DEN E-TYPE

Navnet “E-type” var en naturlig folge af Jagars navne-
tradition. | 1951 fremstillede Jaguar en racersports-
vogn med det formal at vinde Le Mans. Den blev kaldt

XK 120 C. C stod for competition, altsa konkurrence.

Efterfalgeren til den racer fik arbejdstitlen D, fordi det
var det naeste bogstav i alfabetet og den endte med at
fa betegnelsen D-Type. Nogle pastar, at D star for disc
brakes, men C-Type havde skrivebremser allerede i
1953 pa Le Mans. Da man gik i gang med at udvikle en
gadeversion af D-Type, var det lige sa naturligt at kalde

den for E, blot som arbejdstitel. Ogsa den betegnelse
blev hengende, men ikke i USA, hvor man gerne ville
vise kontinuitet i forhold til de tidligere sa vellykkede
sportsvogne. Derfor valgte man betegnelsen XK-E
for at gere opmaerksom pa den velrennomerede XK-
motor med de dobbelte knastaksler som et verdi-
fuldt salgsargument. Jaguar accepterede med nogen
betenkelighed eller bekymring og forstaeligt nok. Det
er ikke let at markedsfgre et produkt internationalt,
hvis det har forskellige navne pa forskellige markeder.

E2A skulle egentlig have varet efterfolger for D-Type, men Jaguar
havde i mellemtiden trukket sig fra motorsporten, sd reelt blev den
gemt vak.

Den forste E-type som blev lavet til presentationen i Geneve 1961.
Men det blev en Coupé, som blev sendt afsted.

fik halefinne for at stabilisere flugten, hvad den gjorde, og
malet i de amerikanske farver, hvid med dobbelte bl striber
henover pa langs. Walter Hansgen og Dan Gurney korte pa
skift bilen til klokken halv to om natten, hvor den udgik fra en
34. plads med defekt indsprejtning, som havde resulteret i et
breendt stempel. Altsa ikke noget at skrive hjem om. Bilen stod
herefter i “tomgang” under et stovlagen pa fabrikkens veerksted
for veeddelgbsbiler. Der blev udfert forskellige forbedringer og
den blev prevekort pa en lokal flyveplads, men resultaterne var
ikke overbevisende og E2A endte tilbage under stgvlagenet.
Cunningham vandt dog flot over Lister-Jaguar og Maserati
Birdcage i en 3,8 liter-version med tre Weber-karburatorer.

I dag hvor alle biler stort set ligner hinanden er det nok
sveert at forestille sig den opmerksomhed E-Type fik ved
preesentationen pa Geneve Motor Show i marts 1961. Savel
publikum som presse var nermest i ekstase, hvis man ellers
kan tro Jaguar selv. Men her var noget serligt,en ganske
anderledes bil, avlet af racerfamilie og som klarede
opsigtveekkende 214 km/t (150 mph). En sportsvogn, som
uomtvisteligt var en Jaguar, og som derfor ikke lignede andre.
Men der var dramatik til det sidste. Det var besluttet ogsé at
lave en Fixed Head Coupé, men ikke til preesentation nu. Men
en vaks pladesmed, Bob Blake, amerikaner forresten, bankede
ilgbet af kort tid en ‘'mock-up’ i fuld sterrelse for Lyons, som s&
sagde: Det skal veere den. E-Type var kortere, lettere og ikke
mindst hurtigere end XK 150, som den aflgste. Men i bedste
Jaguartradition var det prisen, der chokerede: 2097 pund for
den &bne to-personers og lidt mere, 2196 pund for coupéen.
Men det var ogsd Englands hurtigste bil - i teorien i hvert fald
— til neesten den halve pris i forhold til den neermeste
konkurrent, Aston Martin DB4, som kostede 3968 pund. Kun

WL [Facnomervee

* E-Type blev praesenteret for verdenspressen pa
restaurant du Parc des Eaux Vives i Geneve |5.
Marts 1961. Interessen var sa enorm at Jaguars
stifter Sir William Lyons fik chief test driver Nor-
man Dewis til at kere endnu et eksemplar fra
Coventry til Schweiz i lgbet af natten.

* Enzo Ferrari mitte tilkendegive, at det var “the
most beautiful car in the world.”

* E-Typens raekkesekser havde fort Jaguar til fem
Le Mans sejre i 1950’erne ogi 1961 i 3,8-liter
versionen ydede den 265 hk og 250 Nm, der gav
en topfart pa 240 km/t, og ligesom forgengeren
XK120 var det dermed den hurtigste produktions-
bil i verden.

* Ved lanceringen kostede E-Type kun 2256 pund
og |5 shilling inklusive tradhjul. Det svarer cirka til
328.000 kroner i nutidens penge.

* E-Typens perfekte proportioner var designet af
aeronautical engineer Malcolm Sayer. Han formgav
ogsa de Le Mans-vindende C- og D-Type racerbiler.

* E-Type var i produktion i 14 ar, og der blev solgt
mere end 70.000 biler. Det var dermed Europas
forste masseproducerede sportsvogn.

Kilde: Jaguar Land Rover Ltd.
H I N I

Maserati 3500 GT havde, som eneste bil pd kontinentet, en
hgjere tophastighed, nemlig 265 km/t. Til gengeeld kostede den
5852 pund. Ferrari 250 GT var den dyreste, med en pris pa
6326 pund, altsé tre gange sa meget som en E-Type. Og sé tabte
den endda pusten allerede ved 225 km/t. Enzo Ferraris
anerkendelse eller misundelse var alts4 til at forsta.

E-Type havde en ny, uathengig baghjulsaffjedring, som
Bob Knight havde konstrueret, bygget ind i en slags vugge
(cradle), monteret pd gummiklodser (silent blocks) i det
selvbeerende karrosseri, og det var med til at give vognen
enestdende koreegenskaber. Motoren var den velkendte og
afprovede 3,8 liter XK med tre SU karburatorer, som for sad i
XK. 150 S. Den ydede de neaevnte 265 hk og bragte bilen fra 0 til
100 km/t pa 6,9 sekunder. S& meget om bilens specifikationer.
Men hvad sagde pressen? Og ikke mindst de to indflydelsesrige
engelske ugeblade Autocar og Motor samt manedsmagasinet
Motor Sport. Bilerne var naturligvis stillet til radighed for
pressen i god tid for udstillingen, s& prevekerslerne kunne
offentliggeres umiddelbart efter preesentationen. Motor
provekerte den &bne udgave, dengang som nu, med
registreringsnummeret 77RW og Motor Sport og Autocard
den lukkede, dengang som nu, med registreringsnummeret
9600HP. Begge er kendte biler i E-Type kredse i dag.

Den 24. marts 1961, ni dage efter preesentationen, bragte
Autocar en omfattende omtale og provekersel af E-Type.
Begejstringen var utvetydig og sluttede med ordene:

"Med introduktionen af den lenge ventede E-Type Grand
Touring, har Jaguar skabt et hgjere niveau af sikker og hurtig
korsel. (...) Kritikere vil ikke finde meget at klage over og
konkurrenter vil f4 sveert ved at hamle op med ydeevne,

vejbeliggenhed, kerselskomfort og pris” Jack Brabham, »

s
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MODEL-LER

Jaguar E-Type 3,8 litre Fixed Head Coupe, 1961-64
Topersoners coupé. Seks cylindre med to overliggende knastaksler
og tre 2” SU karburatorer, 87x106 mm, 3781 ccm,

265 hk v/5500 opm. Lengde 444 ccm.Vegt 1219,2 kg.
Tophastighed 243,| km/t.

Jaguar E-Type 3,8 litre Roadster, 1961-64

Topersoners aben. Seks cylindre med to overliggende knastaksler
og tre 2” SU karburatorer, 87x106 mm, 781 ccm, 265 hk v/5500
opm. Lengde 444 ccm.Vegt 1219,2 kg. Tophastighed 239,4 km/t.

Jaguar E-Type, serie |, 4,2 litre Coupe, 1964-68

Topersoners coupé. Seks cylindre med to overliggende knastaksler
og tre 2” SU karburatorer, 92,07x106 mm, 4235 ccm, 265 hk v/5400
opm. Lengde 444 ccm.Vagt 1275 kg. Tophastighed 241,5 km/t.

Jaguar E-Type, serie |2, 4,2 litre Roadster, 1964-68
Topersoners aben. Seks cylindre med to overliggende knastaksler
og tre 2” SU karburatorer; 92,07x106 mm 4235 ccm, 265 hk v/5400
opm. Lengde 444 ccm.Vegt 1275 kg. Tophastighed 241,5 km/t.

Jaguar E-Type, serie |, 4,2 litre 2+2 Coupe, 1966-70

2+2 personers coupé. Seks cylindre med to overliggende knastak-
sler og tre 2” SU karburatorer, 92,07x106 mm 4235 ccm, 265 hk
v/5400 opm. Leengde 467 ccm.Vegt 1401 kg.

Tophastighed 218,6 km/t.

verdensmester i Formel 1 i 1959 og 1960 udtalte i MotorRacing,
maj 1991:

"Det er ikke ret ofte, at jeg bruger ordet fantastisk om en bil,
men E-Type fortjener til fulde denne beskrivelse”

En maned efter praesentationen i Geneve, kom turen til
Amerika pd New York Motor Show 1. april 1961. Ogsa den
amerikanske presse var begejstret og Road and Track skrev, at
bilen fuldt levede op til og endda oversteg bladets store
forventninger. Vognen leverede fremragende kurveegenskaber
pé snoede bjergveje, men magasinet fandt ogsa, at der var for
lidt plads i kabinen. Car and Driver syntes den brugte for
meget olie, nemlig en liter for hver 200 kilometer, hvad vel var
en rimelig pastand. Men mest af alt kritiserede bladet den
aldrende Moss gearkasse, som ikke alene var treels at skifte gear
pé, men forste gear var heller ikke synkroniseret. Der var altsa
plads til forbedringer. Dem vender vi tilbage til.

Nér Amerika var et vigtigt marked, skal man huske p4, at
omkring 80 procent af de cirka 72.000 E-Type producerede
over érene krydsede Atlanten. Et af de mest interessante og
paradoksalt nok ogsa et undervurderet forhold ved Jaguar Cars
Ltd., er Jaguar Cars Inc., dets amerikanske datterselskab. Som
de fleste andre britiske virksomheder havde heller ikke Jaguar
gjort stort ud af eksportmulighederne. Det var forst efter
Anden Verdenskrig, at Jaguar invaderede USA, og formentlig
kun fordi man ellers ikke ville fa tildelt stilleverancer. E-typen
gav en voldsom respons og det resulterede i en fornyet
fremdrift for Jaguar i Amerika i almindelighed og for E-Type i
serdeleshed. En medvind, som forst begyndte at aftage i
1970%rne, ti ar senere. Serie 1% og 2. Da E-Type fik storre
motor fra dens oprindelige 3,8 til 4,2 liter var det alene for at
imgdekomme kravene om flere muskler fra det betydningsfulde
amerikanske marked. Det fik den store sedan Mark X, som var

Jaguar E-Type, serie 2, Roadster, 1968-70

Topersoners aben. Seks cylindre med to overliggende knastaksler
og tre 2” SU karburatorer,

92,07x106 mm 4235 ccm, 265 hk v/5400 opm. Lengde 444 ccm.
Vagt 1206 kg Tophastighed 243,1 km/t.

Jaguar E-Type, serie 2, Coupe, 1968-70

Topersoners coupé. Seks cylindre med to overliggende knastaksler
og to Stromberg karburatorer, 92,07x106 mm 4235 ccm, 265 hk
v/5400 opm. Lengde 444 ccm.Vegt 1407,1 kg. Tophastighed 241,5
km/t.

Jaguar E-Type, serie 2,2+2 Coupe, 1968-70

2+2 personers coupé. Seks cylindre med to overliggende knastak-
sler, 92,07x106 mm 4235 ccm, 265 hk v/5400 opm. Lengde 467
ccm.Vagt 1401,6 kg. Tophastighed 218,6 km/t.

Jaguar E-Type, serie 3, Roadster, 1971-75

Topersoners aben, tolv cylindre, 90x70 mm, 5343 ccm, 276 hk
v/5850 opm. Leengde 468,4 ccm.Vegt 1515 kg.

Tophastighed 241 km/t.

Jaguar E-Type, serie 3, 2+2 Coupe, 1972-75

2+2 personers coupg, tolv cylindre, 90x70 mm, 5343 ccm, 276 hk
v/5850 opm. Lengde 468,4 ccm.Vaegt 1511 kg.

Tophastighed 241 km/t.

blevet lanceret samtidigt med E-Type, ogséd. Jaguar var oppe
imod de stadigt voksende kubik i de amerikanske V8-motorer,
som eskalerede uheemmet gennem 1960%erne. Jaguar fik ogs&
fuldtsynkroniserede gearkasser i sine modeller og E-Type fik
nye seeder, frilagte forlygter, og hen ad vejen en reekke andre
“forbedringer’, som skulle imgdekomme en stadigt strengere
californisk lovgivning. Los Angeles var i mange ar voldsomt
plaget af smog, og i 1950 dokumenterede en anerkendt
biokemiker, Dr. Arlie Haagen-Smit, en sammenheeng mellem
luftforurening og bilernes udstedning, hvilket forte til
lovgivning om emissionsbegreensninger og i evrigt ogsa
sikkerhedskrav. Det forste forte til besynderlige tekniske
lgsninger, som ikke just var til gavn for preestationer eller
udssende bla. til de forvoksede kofangere med store
gummiklodser. Forst gjaldt lovene kun for californiske biler,
siden de amerikanske og sidst med Motor Vehicle and Road
Trafficloven af 1966 for alle biler og sdledes ogsa de importerede.
Zndringer, resten af verden ngd godt af eller matte affinde sig
med, alt efter temperament. For eksempel blev E-Type udstyret
med Zenith-Stromberg karburatorer i stedet for SU, en seerligt
tveergdende manifold, som forbandt udstednings- med
indsugningsmanifolden, saledes at karburatorerne fik
forvarmet luft fra udstedningen og endelig endredes
udvekslingen i bagtgjet, s& den ikke kunne kere sa steerkt,
samtidigt med at den fik vulgeere blinklys. Mange europeaere,
som har hentet en venstrestyret E-Type af senere udgave hjem
fra USA, er blevet sveert overrasket eller skuffet over bilens
neddroslede preestationer. “Jaguaren” var ganske simpelt
forduftet. Der blev produceret i alt 15.459 af, hvad der nu hed
Serie 1 og med 3,8 liter motoren i perioden 1961 til 1964, hvor
den forbedrede Serie 1% tog over efter den skeerpede
emissionslovgivning i USA. I 1968 introduceres Serie 2 i to

Billede  fra  E-Type-
produktionen i 1961

versioner, populeert en tam og en vild, men ogsd modellen med
den store mund og de dominerende baglygter under
kofangeren. Serie 2 dede i1971. Men inden da var en vaesentligt
nyskabelse bragt pa banen. En supermotor med tolv cylindre
og en 2+2 kabine. E-Type gik ind i sin tredje alder med en
nyudviklet tolvcylindret motor og en forleenget kabine, en 2+2,
hvilket ogsa forleengede modellens levetid med endnu fire ar.

I forhold til den enkle og stilrene forsteudgave,sa var Serie

3 en bredskuldret boulevardracer at se pa i roadsterudgaven og
skrutrygget i 2+2-versionen.
"Det var i virkeligheden en hgjst afvigende bil. Ingen i Staterne
syntes at tage ansvar for at have bestilt en sddan model, som
det ofte er fremfort, og fa af forhandlerne bred sig om den.
Tilsvarende fa blandt personalet i England neerede kun fa
serlig veneration for den model og alligevel solgte den
forbavsende godt,” har Jaguareksperten Philip Porter udtalt.

Forklaringen er maéske, at modellen opfyldte
familiefaderens onskedrem. Han kunne fortzelle konen, at det
var en familiebil. Der var et stort bagagerum og alle vordende
medre blev luret af de sma sode bagseder. Teenk, sa kunne
man kere Grand Touring i fineste europeeiske stil, og der var da
veerre méder at blive narret pa. Sa fint nok med den abnorme
bil, den solgte jo.

British Leyland, som nu ejede Jaguar var en langt veerre
trussel. I trdd med deres katastrofale dagsorden greb den nye
ejer ind overalt. Allerveerst var det, at William Lyons reelt
havde vaeret uden indflydelse i eget firma siden 1968. Det fik

| Danmark sendte reklam-
efolkene fotograf og E-Type
til Grib Skov og Fredensborg
Slot, men om nogen df billed-
erne fandt anvendelse, vides
ikke, da kun provetrykkene
findes i den daverende im-
porters arkiv.

ganske uhyggelige konsekvenser. Fire ar senere i 1972 bliver Sir
William pensioneret og sendt opad i systemet som 'President;,
en slags eeresformand uden befgjelser i ny stilling oprettet til
formélet, en heflighedsgestus for lang tids tro tjeneste eller en
peen méde for et firma at slippe af med folk pa. Veelg selv.

Klokken fire om eftermiddagen den 12. februar 1975,
rullede den sidste E-Type af bandet og der blev stille pa
fabrikken. Hvad der var en dremmebil i 1961 var blevet til en
eldre dame i 70%erne. Tiden var ogsd en anden. Verden havde
veeret vidne til krig i Sinai, flere olieblokader, selveste oliekrisen,
ogede  sikkerhedskrav, eskalerende bevidsthed om
luftforurening og en stigende interesse for gkologi. Det
politiske klima for biler som E-Type var skiftet fra solskin til
isnende kulde.

De sidste halvtreds E-Typer blev nummereret, malet sorte
og forsynet med et emblem signeret W. Lyons. Atter en smart
salgsgimmick fra reklameafdelingen, selvom serigse entusiaster
nok ville have foretrukket den britiske racergrenne farve.
Preesentationen af efterfolgeren XJ-S markerede en ny @ra hos
Jaguar, tiden efter Lyons, en tid med nedskeeringer og
“realistisk” prisfastseettelse, der gjorde XJ-S den dyreste bil
Browns Lane nogensinde havde produceret. Det er maske ogsa
et spergsmal om XJ-S i det hele taget var teenkt som en aflgser
for E-Type. Nok snarere var det en stgrre og dyrere
sportsbetonet bil, og maske aldrig feerdiggjort som sadan. Nu
var det Leyland, der regerede. u

LAS MEGET MERE | BOGEN “JAGUAR”

Artiklen her, er et ydmygt
forseg pa at gengive en
smule fra den 384 sider
store bog om Jaguar, som Ja-
guarhistorikeren Claus Frau-
sing har skrevet. Her kom-
mer han hele vejen rundt om

alle bilmodeller, folkene bag
m&%

rhistorie. Du kan ogsd  sider. Pri

ret af forfatteren i forbindelse
med Normans Dewis besag
pa Sommers Automobile Mu-
seum i Narum den [4. maj
201 1. Nermere oplysninger
vil komme pa websiden. Ved
samme anledning kan forud-
bestilte bager udleveres. Med
bogen
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Da Enzo Ferarri i Marts 1961 s& E-Typen pa biludstillingen i
Geneve udbrgd han: “"Den smukkeste bil i verden”. Det var store
ord fra manden, der sammen med bildesigneren Pininfarina
frembragte det ene vidunder efter det andet, inden for super-
sportsvogne.

Da vi pa vort julekort og pé vores hjemmeside under E
-Type skrev om dette — rgg vi til tops pa Google. Der var andre
der havde spottet de store ord.

Det mé have veeret store dage for Jaguars chefdesigner
pé E-typen, Malcolm Sayer og Jaguars ejer, Sir William Lyons. Fa
biler har siden opnéet sa stor international beremmelse og
overgaet til bil-historiens allerstorste klassikere.

P4 Jaguars stand i Geneve 1961 var det ikke blot Enzo
Ferrari, der var pa besog. I bogen "Jaguar E-Type - the definitive
history” af Phillip Porter, er der adskillige flotte billeder af
internationale beremtheder, blandt andet Grace Kelly og Fyrst
Rainier af Monaco og mange flere. En bog jeg virkelig kan
anbefale at leese. Ingen anden bog beskriver E-Typen sé godt.

Inden jeg fordyber mig i E-Typens historie ma jeg
hellere holde mig til det, som denne artikel skulle handle om,
nemlig min egen E-Type, som horer til en af de allertidligste og
som har alle de finurligheder, som kun de forste 380 stk. havde.
Disse ting ma endelig ikke af den ukyndige opfattes som options.
Det er ting som fabrikken efterfolgende skyndte sig at eendre. Sa
disse tidlige modeller er meget tet pd en sakaldt Pretype. Den
meget tidlige model er mest kendt som flat floor, men denne har
herudover outside bonnet locks.

Min bil: JAGUAR E- TYPE ROADSTER — LHD. Juni 1961.
Stelnummer: 875369. Altsd nummer 369 der er produceret. De
forste tre cifre i Stelnummer betyder, at det er en LDH og en
Roadster.

Jeg kebte Min E-type pa en af mine mange rejser i Californien.
Det var dengang, der var rigtig godt salg i de klassiske biler. Folk
kebte dem som investeringsobjekter. Det skulle dog senere vise
sig ganske anderledes, men mere om det en anden gang.

Jeg fandt bilen hos den beremte formel-1 racerkerer og Peble
Beach vinder Phill Hill, som ogsa var medejer af det beromte
restaureringsfirma Hill and Vaughen i Los Angeles. De er kendt
for at restaurere blandt andet Duesenberg og D-Typer.

Phill Hill kom i leere hos Jaguar i 1949, og blev medlem af
Ferraries racerteam i 1956 og har siden vundet utallige lob.

Jeg har gemt salgskontrakten og jeg har billeder der viser Phill
Hill ved E-typen. Phill Hill dede i 2008.

Da jeg kobte bilen var den 100 procent urert - altsa aldrig
istandsat og den havde kun kert 65.000 miles (ca 100.000 km).
Alt var og er originalt. Jeg valgte dog 17 ar senere at fa bilen
lakeret og give den et nyt interigr. Denne bil kan kebes hos
Jaguar House, se kontaktoplysninger pa side 2.

NR. 369

E-type nummer 369 har tilhort en
beromt formel-1 chauffor. Nu kan
den blive din.

Outside bonnet locks.

Kun pa de forste ca. 380
stk. Bemark t-hdndtaget
som fulgte med. Billedet
nedenunder: Bonnet
louvres. Pd de forste biler,
til sidst i 1961 var gellerne
i motorhjelmen lagt i med
hdnden. Motoren her til
hgjre er den velkendte 3,8
liter med 265 HK. @verst
til venstre ses Phill Hill ved

| sin E-type engang i 80’erne

og her yderst til venstre ses
interigret, hvor der blandt

1 andet er monteret trerat.




Brigitte Bardot var engang sa smuk, at en
meget ung og ukendt Bob Dylan dedikerede den
forste sang han nogensinde skrev til den franske
skuespillerinde fra Paris. | slutningen af 50’erne og op
gennem 60’erne opndede hun szrstatus blandt verdens
smukkeste kvinder, og i modsatning til yndefylde Au-
drey Hepburn og aristokratiske Grace Kelly, sa inkar-
nerede Brigitte Bardot vildskab og sex i 60’ernes blan-
ding af livsglede og revolution. Da Jaguar for ganske
nylig udsendte en pressemeddelelse om E-Typens
50 ars jubileum var hun blandt de bergmtheder,
der blev nevnt som tidligere ejere af en E-
Type. Der er neppe heller ikke tvivl om, at
hvis verdens bilmarker havde haft frit valg
pa hylden over skuespillerinder i 60’erne,
sa ville der havde vaeret kamp om, at
pigen med trutmunden skulle kare netop

KO

Af Rasmus Karkov

GEORGE HARRISON
Guitaristen, George
Harrison opfandt
en fjerdedel af
begreber som
ungdom, rock og
rockstjerner. Det
var da teenag- -
etgsernes skrig

var allerhgjest, at

han friede til sin udkarne model,

Patti Boyd, i denne E-type pa vej til London juleaftensdag i 1965.
Han var sa populer, at fans samlede glasskirene op som sou-
vernirs, da han aret for havde keort galt i E-typen pa New Kings
Road i London pa vej til en Beatleskoncert i Brighton.

deres bil.

Jaguar E-type blev preesenteret i Geneve i i verden var mere happening end Swingin London, og ingen bil

1961 stod verden foran revolutioner, som sammenfattede i hgjere grad anden i Swingin London med

endegyldigt eendrede alt der var for til det casual rockstjerner og smukke skuespillerinder end bilen, der

som er i dag. I Hamburgs undergrunds- blev beneevnt med et bogstav. Her er nogle af de ikoner der
milje stod en gruppe unge meend fra Liverpool og holdt sig udvidede deres status ved at kere i den eneste bil, der var mere
vagne gennem natten i en efedrinrus og i amerikansk litteratur ikonisk end dem selv. Historien vil vide, at da Frank Sinatra s&
talte beat-generationen med seerlige ord i seert abrubte en udstillingsmodel, gik han fluks ind til forhandleren og
seetninger, der indfangede samtlige associationer og  kreevede at fa lov at kebe bilen. Men forhandleren afviste ham.
tankeraekker, der faldt dem ind i jazzbesatte neetter. Fa ar Det var den eneste model, han havde. Her er stjernerne, der
senere kom Twiggy og gjorde modeller til stjerner og intet sted opnéede, hvad Frank Sinatra gik glip af.

PETER SELLERS

Den lzkre svenske Bond-babe,
Britt Ekland, henter her sin
nye rede E-Type ved London
Airport. Jaguaren havde hun
faet af den Lysergde Panter, sin
mand, Peter Sellers. Selv havde
han ogsa en E-Type.

MICK JAGGER

Manden, der har staet model til
mangt en plastikkirugs arbejde
pa en Hollywoodfrues laeber,
Mick Jagger, indspillede i 70’erne
plader i Las Vegas og kerte i
den tid rundt i en serie 3 med
specielt soltag og kromfaelge.
Bilen gav han til studietrommer-
slageren, da han tog hjem.

ROY ORBINSON

Soundtracket til den flededryppende, romantiske historie,
Pretty Woman blev skrevet af countrysangeren, texaneren
og halvblinde Roy Orbison og han var vild med E-typen
fordi den ikke lignede alle andre vogne. Orbison var altid i
jakkesat pa scenen, men er her ved sin sportsvogn i sprit-
nyt joggintaj og kondisko.

Simultant med at verden gik af lave fyrede George Best op
for sine finurlige driblinger pa Manchester Uniteds hgjre
kant og blev verdens forste rock n’ roll foldboldstjerne
med hang til damer, bajere og hurtige biler. Da Beckham
var pa sit hojeste var han det tztteste fodboldverden kom
pa et superidol siden Best. George Best karriere kulmi-
nerede samtidig med at London eksploderede i jublende,
ungdommelig livsgleede i slutningen af 60’erne og midt i det
hele var George Best med sin Jaguar.

TONY CURTIS

Pa et tidspunkt var Tony Curtis stjerne s falmet, at han
sagde ja til at medvirke i fuseren Walther og Carlo i
Amerika. Men der var dage i 60’erne og 70’erne, hvor fa
stjerner var stgrre. Sammen med Roger Moore gjorde han
serien med den smukke danske titel ”De uheldige helte”
til den mest populzre serie i verden og Tony Curtis til en
af verdens mest tilbedte leading men, og som alle leading
men engang erobrede han verden bag rattet pa en E-Type.

Hay :
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STEVE MCQUEEN

Fa personer er lige sa ikoniske for fartdjevle som Steve
McQueen, der med den verdensbergmte biljagt-scene gen-
nem San Fransiscos gader i Bullit, har skrevet sit navn ind i
alverdens drengedremme. Ifzlge Jaguar, sa har denne mand
blandt mand engang ejet en E-type, og det er muligvis ogsa
korrekt, men McQueens egentlige karlighed var den XK
SS som fulgte ham gennem det meste af hans voksne liv.
Han kgbte den for en slik i 50’erne, solgte den i 60’erne,
men kunne ikke undvare den legendariske bil og kebte
den igen.

SIMON SPIES

Vores hjemlige enfant terrible, bohemen Simon Spies var
den forste dansker, som kabte en dben E-type. Den var
knaldred og veldig indiskret i et land, der stadig led af den
gule syge, misundelsen. Men han var da skideligeglad. “Jeg
kender ikke denne Hr. Spies,” led det fra forhandleren og
derfor fik rejsekongen lov at ligge et stort depositum, for
han kunne drage ud og indtage verden med storm i sin nye
smarte vogn.
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Tekst og Foto: Ole Sommer og Bernt Kastberg

Ole Sommers eksemplar af XJ6’eren i sin smukkeste udforming,
nemlig coupéudgaven var Sir William Lyons nevgs private vogn.

Den to-ders Coupé-udgave af XJ6 var den sidste bil William
Lyons designede. Prototypen blev bygget allerede tilbage i
1969, men bilen kom forst i 1975. Den var kun pa markedet i to
ar for British Leyland, som havde overtaget Jaguar, stoppede
produktionen. Derfor er de 8104 vogne som blev produceret
eftertragtede samlerobjekter i dag.

En to-ders coupé med vinyltag og sideruder som
kunne kores ned, var pa gnskelisten fordi den biltype var blevet
populeer i USA. Sir William var med rette stolt af resultatet og
mange anser XJC for at veere den mest elegante og harmoniske
af alle firepersoners Jaguarmodeller.

Under Sir Williams regeringsperiode blev arbejdet
med prototyper lavet for beskedne midler og ofte som ad hoc-
opgaver for udvalgte medarbejdere sidelobende med deres
normale funktioner.

Man brugte ofte skadede biler og det samme her. Et
kasseret 2.8 liter serie 1 karrosseri blev i 1969 placeret i "The
Body Development Shop” og fik et nyt tagpanel, mens
bagderene blev fijernet og forderene forleenget, alt sammen
som handarbejde.

Prototypen blev provekert med en XJ-motor og V12-
motor samt med automatisk og manuel gearkasse, men der var
ikke blevet fundet en lgsning pa at kunne rulle de bagerste
siderruder ned, da Sir William trak sig tilbage i 1972.

Lofty England overtog posten og satte i 1973 igen
skub i projektet. Der blev produceret nye serie 2-prototyper,
nu med pressede plader fra Pressed Steel Fischer. Det var en ret
stor investering. Tidligt i 1973 var man klar med en
sekscylindret og fire 12-cylindrede prototyper. Flere prototyper
fulgte op til den officielle afslgring p& Frankfurtudstillingen i
september 1973.

Vinduesmekanismen voldte dog stadig problemer. I
Frankfurt kunne vinduerne ikke rulles ned.

Problemet blev last af Cyril Crouch og Bob Knight,
som nogle ar senere blev chef for fabrikken. Det var et system
med forspendte kabeltreek til vinduerne i derene og et
kompliceret system til bagruderne, der blev dgbt "The Monkey
Climb” Det bestod af tre sma hjul ved glassets underkant.
Hjulene lgber i nogle snoede riller i en plade, sa glasset forst
vippes frem, derpa svinger sideveers og til sidst kerer ned.

Da produktionschefen, Peter Craig, ser The Monkey
Climb spurgte han Cyril Crouch "Hvad har jeg gjort siden, du
er sd vred pa mig, hvortil den forbleffede Cyril svarer intet,
han gar da ud fra, de stadig er gode venner.

“Ingen af mine venner vil forvente, at jeg skal bygge en bil med
den - og sa en reekke bandeord - lgsning, du har lagt navn til”

Crouch huskede altid denne ordveksling og
indremmende senere at savel hans Monkey Climb som Bob
Knights kabeltraek voldte store problemer. Vinduerne blev
aldrig rigtigt teette selv om man ofrede mange kreefter pa at
reducere karrosseriets fremstillingstolorancer i vinduespartiet
og XJC var i hele perioden en besveerlig bil at bygge.

I USA var der tradition for at de to-ders biler var
billigere end de fire-ders og da X]JC var vaesentligt dyrere at
bygge end den normale saloon lagde fabrikken ikke seerligt
meget fokus pa at markedsfere vognen derovre. En stor andel
blev solgt i Europa.

P4 det engelske hjemmemarked kom XJC-
leverancerne forst igang sent i 1975. En biltest i Autocar den 8.
november 1975 roser Jaguar for at indtroducere en pragtfuldt
ny model i en tid, hvor den evrige engelske bilindustri er gaet
helt i sté.

Da Lofty tog projektet op igen, var det for at
praesentere noget nyt for publikum i 1973, selv om XJC ikke var
produktionsmoden. Lofty forlod sin post i januar 1974 og
overlod ledelsen til 34-arige Geoffrey Robinsen.

XJC var séledes introduceret offentligt og matte
gores feerdigt, men projektet blev udskudt flere gange til fordel
for andre projekter. Det var hasteopgaver som fx nye krav fra
USA om renere udstedning og projektet med X]J-S. Derfor blev
det forst i 1975, at man fik produktionen igang.

Og sa stoppede det kun to ar senere. Fremstillingen
voldte problemer som ikke alle var blevet last 100 procent.
Alligevel var XJC pé vej til at blive en solid succes og mange
ansa den for at veere den smukkkeste og mest harmoniske
model i fabrikkens portefglje. Men Leylands gverste ledelse
ville det anderledes. De gav instruks om at ophere med XJC fra
november 1977 ud fra den davaerende filosofi, at det var mest
rationelt at have feerrest muligt varianter.

Hvad angar de problemfyldte vinduesmekanismer,
sagde Lofty England siden, at han nok ikke skulle have belastet
Cyril Crouch med den vanskelige opgave, det var at fi den
bagerste siderude til at kere helt ned.

"Da produktionen endelig kom i gang i 1975 var klimaanleeg i
mellemtiden blevet standardudstyr i USA og rammelgse
vinduer som kunne forsvinde ud af syne uinteressante. Alle
V12 X]JC fik klimaanleeg som standardudstyr, sa vi kunne have
sparet det store besveer og i stedet benytte faste vinduer bagtil, »




hvorved vi ville veere kommet tidligere igang, og kunne have
produceret bade billigere og bedre. Det er trist at XJC kom s&
sent p4 markedet. Det var absolut den flotteste bil, bygget af
Jaguar” reessonerer han.

Ole Sommers eksemplar er ganske specielt.
Chassisnummer 2] 52916 BW blev indregistreret 30.11 1976 til
Sir William Lyons neve Allan Docking og blev leveret til Sir
Williams bopeel Wappenbury Hall. Allan Docking, der er
professionel fotograf, tog ophold i Bruxelles indtil 1981, hvor
han flytter tilbage til England og pa ny ger brug af Wappenbury
Hall. Den blev ved leveringen indregistret PHP 448 R og fik
igen dette nummer ved returneringen til England.

Alan Docking fik 1 1996 bilen restaureret ved Michael
Quinn, Sir Williams dattersen, der er salgsdirektor hos
Creamers, en af de eldste Jaguarforhandlere i England. Der var
tale om en omfattende restaurering med nye karrosseriplader
og en fabriksrenoveret motor.

Allan Docking flyttede i 1998 til Cannes og benyttede
bilen i Frankrig, indtil han i &r 2003 flyttede tilbage til Belgien
til en bolig uden garage. Derfor solgte han den til en hdbefuld
englender, Mr. M. de Nardis, der gerne ville have en god
avance pa vognen. Men da han skulle giftes fik han brug for
penge, og derfor var han salgsmoden, da Ole Sommer faldt
over den i en annonce. Som altid fik Ole Sommer vognen
leveret til dgren. Han tilbed M. de Nardis at han skulle tage sin
girlfreind med og spendere et par dage i Kebenhavn. Den
ekstra udgift for hotellet var pa Ole Sommers regning. Og
sddan blev det. |

'l B | B FAKTA: PRODUKTIONSTAL XJ-C

Ole Sommers biler

M ",
otor: XK raekkeseks DOHC

Ydelse hk: 245 hk

. Vi
Borlng/Slaglaengde: 92,7 x lOeédOSSOO Py
Slagvolumen: 4,235 |it "
Lx b x h: ’ 4
Vagt:

0-100 km/t
10,3
Tophastighed: 200 ksne;,/(tu nder (automatgear)

48 x 1,8 x 1,4 meter
1675 kilo

Der blev produceret 8104 stk. inklusive prototypen fra | 969 bygget pa serie | og |3 prototyper bygget pa serie 2 i 1973.

En del blev bygget som Daimler Sovereign og Daimler Double Six.

1973 1974 1975

XJC 4.2 R6 2 | 2925
XJC53VI2 I 0 82

1977 1978 ialt
1376 37 6086
329 32 1017

Evergreen Carparts A/S

SIPECIAL OFFERS

JAGUAR XK:
KOMPLET LUCAS FORLYGTES/AT MED LYGTEHUS
CHROMRAND | ORIGINALE GL. JAGUARKASSER

XK140/MK7, 2 STK. KR. 3500,-
J-PARABOLER 2 STK. XK140/150 KR. 700,-
TOPSTYKKE MEGET FIN STAND XK150 TIDLIGTYPE KR. 4500,-
MALEDE TRADFZLGE 16” X 6” 4 STK. NYE KR. 4000,-
JAGUAR MK II:

FORSKARM,HAJRE NY KR. 8500,-
FORSK/AERM,VENSTRE NY KR. 8500,-
VENTILD/AKSELS/T,GLATTE BRUGT KR. 750,-
SPATS RUSTFRI BRUGTE KR. 850,-
BAGKLAP BRUGT KR. 750,-

JAGUAR E-TYPE:

HJELM MIDTERDEL SERIE | BULET NY KR. 3500,-
VENTILD/AEKSELS/T,GLATTE BRUGT KR. 750,-
SADEOVERTRAK 3,8 FHC BEIGE NYE KR. 2500,-
DIFF 2.88:1 POWER LOCK MED ALUBAGPLADE BRUGT ~ KR. 5000,-
SU KARBURATORS/ZT MED INDSUGNINGSMANIFOLD

3,8 E-TYPE - BRUGT KR.15.000,-
JAGUAR XJ SERIE I:

GRILL XJ6 NY KR. 5000,-
PLINTH TIL NR.PLADELYS S.1 SEN,SERIE 2 NY KR.1875,-
INSTRUMENTBORD BURR WALNUR BRUGT KR. 850,-
FORKOFANGER - BRUGT KR. 500,-
FORKOFANGERHORN 2 STK. NYFORCHROMET KR. 600,-
HJELM - BRUGT KR.1200,-
TRADF/LGE BOLT ON - FIN STAND - BRUGT KR. 4500,-
CARB.S/AET HD8 MED AED-UNIT - BRUGT KR.1200,-
MOTOR FRA SKADET XJ6 SERIE | - BRUGT KR.1500,-
AUTOMATGEARKASSE BW12 FRA SKADE BIL - BRUGT ~ KR.1000,-
FORD@R H@JRE TIDLIG LASESYSTEM - NY KR.1200,-
JAGUAR XJ SERIE II:

FORD@R,HAJRE RUSTFRI - BRUGT KR. 1200,-
BAGD@R LWB H@JRE RUSTFRI - BRUGT KR. 1200,-
BAGD@R LWB VENSTRE RUSTFRI - BRUGT KR. 1200,-
LAEDERRAT KOMPLET ORIGINAL JAGUAR - NYT KR. 1500,-
HJELM - NY KR. 3000,-
HJELM - BRUGT KR. 1200,-
TRADF/LGE BOLT ON - FIN STAND - BRUGT KR. 4500,-
S/DES/T VDP ROD/BRUN - BRUGT KR. 1000,-
JAGUAR XJ SERIE I

RUSTFRI UDST@DNING SPORT AJ6 ENGINEERING - BRUGT KR. 2000,-
4 STK. DORE RUSTFRI - BRUGT KR. 5000,-
TOPSTYKKE - BRUGT KR. 1200,-

JAGUAR XJ-S:
KONI BAGST@DDAMPERE 4 STK. NYE

JAGUAR XJ40:
FORSK/ARM,VENSTRE - NY
BAGKLAP - RUSTFRI - BRUGT
D@RE 4 STK. 1993/94 RUSTFRI

JAGUAR X300:

RAT LAEDER/TRAE SORT

MESHGRILL - BRUGT

CD BOX TIL BAGAGERUM ORG. JAGUAR NY
KONI STODDAMPERS/AT,FORRESTE 2
BRUGTE BAGESTE 2 NYE

FORRESTE BREMSESKIVER DRILLED+
GREENSTUFFKLODSER

XK8 :

MESHGRILL (XKR) BRUGT

FORRESTE BREMSESKIVER DRILLED+
GREENSTUFFKLODSER (1996-2000)

BAGESTE BREMSESKIVER DRILLED+
GREENSTUFFKLODSER (1996-2000)

INTERIOR KOMPLET COUPE XK8 1997 - BRUGT
WINDBREAKER - ORIGINAL JAGUAR

FRA 2006 - NY

S-TYPE:
ORIGINAL JAGUAR SPOILER SPORTSKIT
FRA 2004 OGFREM - MANGE DELE - NYT

ALUFALGE - ORIGINAL JAGUAR:
XF - CARELIA 19” MED DUNLOP SP SPORT
D/AKFRA DEMOBIL 200 MILES

XF- VENUS 18” MED PIRELLI P ZERO DAK -
BRUGT

S-TYPE BARCELONA BBS 19” - NYE
S-TYPE TRITON 18” - RENOVEREDE
S-TYPE INDIANAPOLIS 18” BBS SPLITFALGE
MEDCHROMRING, ENKELTE M/ERKER PA
CHROMRING - NYE

S-TYPE - JUNO 17” - BRUGT

X-TYPE - PROTEUS 18” SEMI SPLITFELGE
XJ8 - STARBURST 16” - NYE

DIVERSE:

MOTORSTAND TIL XK MOTOR - BRUGT
DUCHAMS 20/50 4,5 LITER - FA TILBAGE
NARDI-JAGUAR POLERET ALUGEARKNOP

ALLE PRISER ER INKL. MOMS, MEN UDEN LEVERING.

KR. 1500,-

KR. 1000,-
KR. 800,-
KR. 3000,-

KR. 1000,-
KR. 1000,-
KR. 1500,-
KR. 1500,-

KR. 1500,-

KR. 1500,-
KR. 1500,-

KR. 1500
KR. 7500,-

KR. 2500,-

KR.12000,-

KR. 15000,-

KR. 12000,-
KR. 8500,-
KR. 5000,-

KR. 7500,-
KR. 3000,-
KR. 5000,-
KR.7500,-

KR. 500,-
KR. 350,-
KR. 300,-

EVERGREEN CARPARTS A/S TLF. 86543095 MAIL. EVERGREEN-CARPARTS@MAIL.DK




~ANNONCER

Sidste frist for at indrykke annoncer til naeste nummer er den 1. maj 2011

Det er gratis for medlemmer at annoncere i jag-market. Kb, seelg og byt
Jaguarer, veteranbiler af andet fabrikat, reservedele, tiloeher, litteratur og
andre objekter af interesse for klubbens medlemmer. Foto er 0gsa gratis.
Et billede fanger opmaerksomheden og ger rubrikkermne seveerdige. Vedigeg
adresseret 0g frankeret svarkuvert, hvis foto gnskes retur. Brug kuponen

eller endnu bedre: send en mail. Har du mere end én annonce, eller vil

du ikke Klippe i bladet, s tag en fotokopi eller skriv pa dit eget papir.
Annoncen skal indeholde navn, tif. nr. og (salgs)pris. Ikke medlemmer og
professionelle er velkomne til at indrykke rubrikannoncer mod betaling af kr.
200,- pr. standardannonce samt kr. 100,- for foto.

Jaguar E-type FHC, 1970

JAGUAR XJ40 Sov. 3,6 1988

Har du lyst til at kere E-typens 50 ars jubileerum i mgde i en
af Danmarks flotteste serie 2’ere, sa afprgv denne med
folgende beskrivelse: 4,21 motor / manuel 4-gears
Amerikansk model modificeret med 3 stk. SU, 2,88 bagtgj og
6” tradfelge. Alt renoverer eller udskiftet

Sort interigr, Flamingo Red, Pris kr 310.000-

Kurt Hansen tlf 2635 5880 kurts-e@stofanet.dk

Flot og meget velholdt morkebla med beige leederindtrak og
valngd. Kgrt 198000km - synet juni 2010. Dinitrolbehandling
juni 2010. Er vedligeholdt af samme mekaniker de sidste 9 ar
for ca. 250.000,00kr. Automatgear, aircondition, alt i el,
fartpilot, kgrecomputer, Webasto bilvarmer, radio med cd,
telefon samt GPS med musik og videoafspiller. Pris:
100.000,00kr.Gerne bytte med lille bil - helst med
automatgear. Vestergaard tIf. 40186008, evconsult@email.dk

Nodvendigt klubtilbehor

Det er muligt at kebe diverse uundvaerligt merchandise gennem klubbens
tilbehorsbestyrer Jorgen Bjerregaard. Her listes de ting, som er pa lager.

Ringbind/tidskriftholder/tidskriftkas-
sette - til opbevaring af Jaguaria. Med
den springende Jaguar pd forsiden og
klubnavnet pa ryggen.

| stk.kr. 65,- 10 stk.kr. 550,-

Jaguaria - tidligere numre med et vald
af spendende artikler, testkersler samt
levende reportager fra klubmeder, traef
og rallies. Kr. 20,-

SADAN BESTILLER DU

Du kan ringe til Jorgen Bjerregaard pa telefon:
75 53 60 88 eller sende din bestilling pa mail
jaguar.tilbehoer@jaguarclub.dk eller med almin-
delig post til: Jorgen Bjerregaard, Aarupvej 22,
5560 Aarup. Bestil ogsa pa www.jaguarclub.dk
Veelg Kob & Salg og Klik Jaguarkiubbens tilbehor.

Car Badge Klubmarket - er udferti ~ Vinduesmarke - udfert som car badge
forkromet messing. Kan monteres pd - men som transfer til at anbringe pd
kelergrill m.v. Diameter: 8cm. front- eller bagrude.Ved indmeldelse i
Kr. 350,- Ekskl. traeklods. klubben far du et merke gratis. Kr. 30,

P

P oiaGual

. -

Legenden om Jaguar. Indlevelsesrigt Naglering - et minde om Jaguar Club of
skrevet af motorjournalisten Christian ~ Denmarks 25 drs jubileum eller udfert
Frost fra Bil Magasinet. |25,- kroner.  som carbadge. Kr. 35,-

Jaguar XJS v12 Convertible, 1992

Registreret forste gang 1996.

5,3 liter automatic, 140.000 kilometer, Dantrack gps-tracking
system, fabrikscertifikat medfglger. Lakering: Silver Frost.
Interigr: Isis Blue. En virkelig flot bil uden fejl og rust
overhovedet. Selges pga. manglende tid. Ring for pris.

Ove Bork-Larsen

75 85 23 73 eller 20 43 81 03.

ANNONCETEKST - JAGMARKET: (max 40 ord)

Kuponen sendes til: Navn:
Nordisk Pressebureau

Ridmandsgade 10, Adresse:
Over Garden, 1. sal

2200 Kgbenhavn N Telefon:
redaktoeren@jaguarclub.dk

TIf. 26 18 08 54 Medlem:

Jall Nejll

NORDISK VETERAN

- gammel kaerlighed ruster ikke

Klik ind pa:
www.nordiskveteran.dk
og fa alle veterankundefordelene

=
@ Nordisk
/ s Veteran

- et Alm. Brand selskab

Midtermolen 7, 2100 Kgbenhavn &
TIf. 702170 75 - Fax 70 21 70 76
e-mail: nordisk@veteranforsikring.dk

X

ALM.
BRAND

WWW.ALMBRAND.DK ALM. SUND FORNUFT

SIDSTE NYT

Klik ind pa Jaguar Club of
Denmarks website. Her far du
lgbende relevante og friske
nyheder fra ind- og udland.

www.jaguarclub.dk

VI HAR
ANLEG
FOR EL'!

(24 timer i degnet)

C.0. OLVER
EL-ANLAGa/s

381034 00




Kunst til virksomheder og private!

Tine Nedbo 140 x 200

Anton Schulz, Lagumkloster.

Medlem siden 2007. Dansk repraesentant for
The international Jaguar XK-klub.

Jaguar XK 140 DHC drgang 1955. Import fra
lllinois, USA i 1996 og efterfalgende renoveret
af ejeren.

Jaguar XKI20FHC drgang 1952. Import fra
Californien i 2005. Under renovering.

Problempumpen.

Nu er det lyst, ndr man star op, og energien vender for alvor
tilbage. Nu er det tid at fa lavet de ting pa Jaguaren, som man
hele vinteren har sagt til sig selv, at man lige skulle have fikset
inden neeste seson. Som sedvanligt har man hele vinteren
teenkt: "N&! der er god tid til at seesonen begynder” Det er altsa
lige om lidt, skulle jeg nu hilse og sige, s nu skal der ske noget.

For en maneds tid siden skulle jeg lige have byttet om pé&
XK120 karossens og XK140erens pladser i garagen. Da jeg
drejede teendingsneglen i 140°eren udeblev imidlertid de sméa
Kklik fra benzinpumpen. Det svarer sadan set til, at et menneske
ingen puls har, og der er grund til lidt bekymring. Er det
batteriet, som bare er nede ? Jeg har tidligere erfaret, at et lille
dask med et skruetreekkerhandtag imod pumpen veekkede den
lille kontakt til live og satte pumpen i gang. Trods en reekke
afmalte dask med husets storste skruetreekker, matte jeg sande,
at den lette vej ikke var vejen. Der var speending pa batteriet, s&
der var kun afmontering af pumpen tilbage, hvilket jo heller
ikke er nogen stor sag, ndr man har det privilegium, at man kan
seette bilen op p4 liften i garagen.

Med pumpen adskilt kunne jeg blot konstatere, at der pa
meerkveerdigvis var treengt fugt ind i kontakthuset pa toppen af

DRIVERS DIARY

Redningspumper.

pumpen, og den lille ledning til selve kontakten var teeret over.
Heldigvis havde jeg sidste vinter renoveret benzinpunpen til
XK120eren samt en reservepumpe, som jeg har liggende, s
jeg monterede en af de renoverede pumper pa 140%ren, og sa
kan jeg i ro og mag renovere den gamle. De sma kontaktseet
kan fas hos Holden men for ikke indviede kan det veere sveert
at fi dem justeret korrekt. Det handler om at den skal skrues p&
toppen af membranakslen, som ender helt oppe i kontakthuset,
og den skal skrues til et bestemt niveau for at fungere i sin
fiedermekanisme. I SU reparationsseet ligger der faktisk en
vejledning til korrekt justering. Den har jeg scannet og lagt til
download pa blogsiden for denne beretning: www.bcscb.com.
Ud over smépillerier forud for seesonen 2011 har Bent
Clausen og jeg brugt lidt tid pa at forberede en E-type tema
camp i forbindelse med det arlige Engleendertraefi Logumloster.
Den kan du lese meget mere om pa www.loegumkloster.dk/
index.php/1437303 , hvor du ogsa kan finde og downloade en
tilmeldingsblanket.
Rigtig god sommer til Jer alle.
Venlig hilsen
Anton Schulz

Galleri Draupner i Skanderborg har kunst med samme sjzel og nerve som Jaguarbiler.
Enestdende, eyecatcher, tarefremkaldende - you name it!
Kunst med kant, af kunstnere, der kan deres metier.

GALLERI
DRAUPNER

www.galleri-draupner.dk

Galleri Draupner o L3sbyvej 15 « 8660 Skanderborg ¢ 87 52 70 30 ¢ 24 67 70 30 e erik@guldager.net

BLIV BERETTER

Hvis du kerer rundt i din Swallow, SS 1, -90, -100, 1%, 2%,
3%, 240, 340, 420, X]J -6, -12, -S eller -R, XK -120, -140,
-150, -8 eller -R eller C-, D-, E-, X- eller S-type, MKI til X,
Daimler, eller XFeren og fiar en masse keoremaessige

oplevelser, udfordringer eller reparationer, eller du er i gang
med et restaurationsprojekt, som du breender for at forteelle
om, sa meld dig til Drivers’ Diary. Vi folger her treengsler og
gleeder i hvert nummer. Du behgver ikke skrive ind hver
anden méned, men bare en gang i mellem, sa vi alle kan

folge lidt med i, hvordan det gar. Undervejs vil vi alle leere
noget om de oplevelser, man kan give sig selv i en Jaguar og
fa viden om diverse tekniske udfordringer, du som ejer
kommer ud for. Enten hvordan man kan lgse problemet,
eller hvordan man absolut ikke skal gore det.

Har du en Jaguar, som du bruger meget, sa skriv pa mail:
redakteren@jagurclub.dk, ring pa 26 18 08 54 eller skriv til
Nordisk Pressebureau, Rddmandsgade 10, baghuset, 1. sal,
2200 Kebenhavn N.




Nye mediemmer

DER ER MANGE FORDELE VED ET MEDLEMSSKAB

Som nyt medlem fér du et flot klubmagasin, adgang til den
omfattende hjemmeside, du kan deltage i de mange fantas-
tiske Jaguarbegivenheder, hyggelige garagemader og udfor-
drende rallies samt gere brug af det kompetente hjcelpekorps.

DENNE GANG BYDER VI VELKOMMEN TIL:

Kai Bredbak, Give

Jesper Andersen, Gentofte
GertAllan Bloch, Brgrup

John Bartel, Vildbjerg

Christian Nerholt, Greve

Claus Hermann, Charlottenlund
Niels Ejlersen, Sorg

Martin Gram Schmidt Jensen, Odder
Jacob Fabricius, Allerad

Tilmelding sker p& www.jaguarclub.dk eller til klubregistrator
Michael Mottlau, mail: medlems.register@jaguarclub.dk eller tif.
59 68 99 10. Du kan ogsé sende et brev til: Jaguar Club of Den-
mark, Nerredamsvej 35, 3480 Fredensborg.

Claus Brandt-Jacobsen, Frederiksberg C
Egon Damgaard, Herning

Jorgen Henriksen, Esbjerg

Christian Christiansen, Kgbenhavn
Sigurd Hansson, Loddekopinge

Jan Rasmussen, Fredericia

Mogens Aagaard, Ulstrup

Christian Uttenthal, Vellinge

Teteranforsikring Danmark,

”Vi saetter pris pa sjel og charme ...”

fra 1976 eller for:

Praemieeksempler for veteranbiler og motorcykler

Pramieeksempler for klassiske keretgjer fra
1977 til og med 1983:

Dagsveerdi
25.000
75.000

125.000
175.000
225.000
275.000
325.000
375.000
400.000
475.000
525.000
0.S.V.
Selvrisiko

Ansvar + kasko
551
801
988

1.171
1.348
1.544
1.784
2.023
2.140
2.451
2.742

kr. 1.361

Ansvar
204
204
204
204
204
204
204
204
204
204
204

kr. 0

Dagsveerdi Ansvar + kasko Ansvar
25.000 1.354 463
75.000 1.972 463

125.000 2.429 463
175.000 2.883 463
225.000 3.316 463
275.000 3.798 463
325.000 4.389 463
375.000 4.976 463
400.000 5.263 463
475.000 6.031 463
0.S.V.
Selvrisiko kr.4.081 kr. 0

mindst 35 ar.

Veteranforsikying Danmark,

v/ Ole Hojgaard - Trelde Naesvej 227 C - 7000 Fredericia

TIf. 75 91 21 92 - oh@thistedforsikring.dk
www.veteranforsikringdanmark.dk

+ 25% rabat ved indtegning af flere veteran- eller klassiske kgretgjer.
+ Forsikringen omhandler Vejhjeelp i hele policens kerselsperiode, hvis keretgjets alder er

Kontakt os venligst og her naermere om pris og indtegningsregler.

Veteranforsikring Danmark er en nicheafdeling i Thisted Forsikring g/s

vak for vinterperioden i en lade i Hedehusene.

E-typen blev forste gang registreret 31.12.1 968. Den er mdske den sidste E-type i hele verden, der blev registret det dr. Billedet er taget i sommers da bilen lige nu

s _——

er gemt

Have eller ikke have?

Claus er efter fire ars ejerskab stadig igang med at finde ud af, om E-typen er ham.
Han ville ogsa meget gerne kare mere i den, men en stor have stjaler tid.

Kiropraktorparret Claus Brandt-Jacobsen
og Anna Borne deler ud over det faglige
ogsd interessen for havearbejde, sejlads
og biler. Claus har kiropraktisk klinik i
Allered og Anne ved Nerreport i Kgben-
havn K. Sammen har de en 17-rig sen,
som ofte star pd vandski, mens foreel-
drende tegner linierne for sejlklubben,
hvor de sidder med i bestyrelsen. Familien
er bosat pa Frederiksbergallé i Kgbenhavn.
For tre-fire ar siden kegbte Claus en bla Jag-
uar E-type 2+2, fra 1969 - eller rettere fra
31.12.1968.

Hvorfor har du kebt Jaguar?

I 6. klasse viste en klassekammerat et lille
billede af en E-type. Jeg husker det lige s&
tydeligt. Siden har jeg dromt om den. Jeg
mener, at man skal forfelge sine dremme
og min hustru var en dag til et foredrag,
hvor den seetning blev sagt, og hun kom
hjem og sagde, nu skal du have den E-type
du altid har snakket om.

Hvor fandt du E-typen henne?
I Den BIa Avis. Jeg var overrasket over, at

den ikke kostede mere. Jeg gav omkring
140.000 kroner. En direkter fra Nibe kgbte
den for 13 4r siden, istandsatte den, men
stillede den sa i en opvarmet garage i ti ar
for jeg kobte den. Den blev importeret til
Alborg fra San Diego af en dansk dame,
som havde kort i den derovre. En Jaguar-
mand i Greve, som servicerede den, sagde,
da jeg spurgte om det var en sund bil, at jeg
sagtens kan kere i den et par ar og sa finde
ud af, om den er mig. Det er jeg igang med.

Hvad skal du bruge den til?

Den skal kores i. Det er synd, hvis den star
stille. Jeg plejer desveerre kun at kere 30-40
kilometer i den om aret. Det er lidt sveert at
fa tid, da vi har sd mange andre jern i ilden.

Hvad er det bedste ved den?

Den er smuk. Og man sidder godt i den.
Jeg holder af at kere pa sma landeveje og se
den lange snude af en motorhjelm.

Hvorfor har du meldt dig ind i JCD?
Jeg er en novice i Jaguar, men teenker, at jeg
her kan sgge hjeelp fra eksperter. n

Vidste du...

...at Claus Brandt-Jacobsen her er
fanget med flyversolbriller af maer-
ket American Aviation.

...at E-typen ka&mper om op-

marksomheden fra denne | 1.500
kvadratmeter store sommerhushave.
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13-15. maj

Classisc Race Aarhus

Nordeuropas smukkeste Igh far naturligvis ogsa
falgeskab af verdens smukkeste bil. E-typer
samles pa Tangkroen. Las mere side 21

14. Maj

Norman Dewis pa Ole Sommers Museum
fortaller om udviklingsarbejdet med E-typen.
Se mere side 20

10-12. juni

Englandertraef i Lagumkloster

I ar har det traditionsrige Lggumklosterlgh sat
E-typen i centrum. Laes mere side 19.

6.-7. August

Copenhagen Historic Grand Prix 2011
Jaguarklubben har faet @resplads i centre
stage og vi vil vise 25-30 E-typer, maske flere.
Laes mere side 23.

19.-21. August

Jaguarklubbens officielle fejring i Ebeltoft
Var med hele weekenden eller deltag gratis

i rally og efterfglgende cruising i Ebeltofts
gader. Det bliver den stgrste samling E-typer
nogensinde pa dansk jord. Se udfgrligt program
pa side 24.

X)-SEKTION

Sgndag d. 26. juni 2011 kl. 12:00.

Tredje arrangement i XJ-sektionen er ogsa et
arrangement, som appellerer til hele familien,
nar vi mgdes ved Furesgen. Naermere betegnet
Jaegerhuset. Deltagelse krzver ingen tilmeld-
ing og alle Jaguarer er naturligvis velkomne.
Frokost og badfart er for egen regning.
Adresse: Jaegerhuset, Dronninggards Alle 126,
2840 Holte. www.jaegerhuset.dk

Henvendelse for evt. yderligere oplysninger
Finn Kofoed 24493969. Las mere side 18.

JYLLAND §YD

Onsdag den 11. maj kl. 19.00

Garagemgde hos Ernest Kristensen, Ternevej
6,7100 Vejle. Langager 1B, Bredballe, 7120
Vejle @st. Tilmelding: 10. maj pa 76 41 00 51
eller 40 18 20 03 til Ernest. Se mere side 13.

Regionskalender

Torsdag den 16.06: ki. 18.00:

Karetur omkring Abenra.

Vi mgdes Varnasvej 84, Abenra hos Frede
Nielsen. Vi starter med at se den nyerhvervede
Panther J 72 - den flotte XK 150 Roadster og
den herlige E-type serie 3. Frede har lovet

at vi passerer 2 slotte i det sgnderjyske. Turen
afsluttes med kaffe og kage pa en kro

ved Kollund Fjord.

Tilmelding senest den 14.06 pa 51 20 11 61 -
Frede Nielsen eller mail: sol-frede@webspeed.
dk

Onsdag den 07.09: kl. 19.00:

Garagemgde hos Palle Christensen, Nordre In-
dustrivej 3, 6630 Rgdding. Er Palle gaet helt
over til Porsche eller er den en enkelt Jaguar
E-type i samlingen?

Tilmelding til Palle C. pa 74 84 17 98 eller
20 60 27 27 senest den 5. september. ved
Furesgen. Nermere betegnet Jegerhuset.
Deltagelse kraever ingen tilmelding og alle
Jaguarer er natur.

Havnemgder

Alle arrangeret af DVK - Dansk Veteranbilklub.
Abent arrangement

Tirsdag d. 03.05: kl. 19.00: Haderslev ved
“Havnegrillen” Haderslev havn.

Tirsdag d. 24.05: kl. 19.00: Aabenraa ved
“Under Sejlet” ved lystbadehavnen.

Tirsdag d. 14.06: kl. 19.00: Sgnderborg ved
“Slottet”.

Tirsdag d. 05.07: kl. 19.00: Haderslev ved
“Havnegrillen” Haderslev havn.

Tirsdag d. 26.07: kl. 19.00: Aabenraa ved
“Under Sejlet” ved lystbadehavnen.

Tirsdag d. 16.08: kl. 18.30: Sgnderborg ved
“Slottet”. Hvis vejret er godt tirsdag d. 16
august er der mulighed for at deltage i “en tur i
det bla” evt. til Mommark Havn, hvor vi regner
med at vaere fremme kl. 19.00. Tag evt. madpa-
kke/kaffe med. Kiosk og lille cafe ved havnen.

SJELLAND VEST

5. maj 2011

Gasverket i Roskilde

Det er lagt op til en spa&ndende dag med
skattejagt for bgrnene, udstilling, god mad og
lige sa godt selskab. Se mere pa web-siden
www.jaguarclub.dk eller meld dig til allerede
nu hos Flemming Keller Hendriksen pa fkh@
forumadvokater.dk eller 40 60 75 95. Du kan
ogsa melde dig til via websiden.

Havnemgder

Parkeringspladsen ved Roskilde havn overfor
Vikingemuseet 2. torsdag i maneden klokken
19.00-21.00.

Farste gang torsdag d.12 maj.

Parkeringspladsen benyttes af veteranbilk-
lubber, oldtimer-biler foruden motorcykel-
klubber sommeren igennem, hver torsdag som
mgdested. Tilmelding er ikke ngdvendigt.

FYN

18. maj

Garagemgde i Middelfart

Carsten Kraull abner den dgrene for klubbens
medlemmer. Tilmelding, sker til regionsfor-
mand: Allan Bloch tlIf. 65962629 eller mail:
allanbloch@galnet.dk. Laes mere side 13.

Havnemgder

Alle havnemgder starter klokken 19.00. Bare
mgd op, for det er gratis. Her er ubegransede
pladser og det er heller ikke ngdvendigt at
tilmelde sig.

Middelfart den 13. april 2011

ved Tybrind Vig pa adressen:

Fgns Strandvej ved is-huset, Nr. Aby. Herfra
kgrer vi i samlet trop ad naturskgnne veje til
Karolinekroen.

Svendborg den 4. maj 2011. Adresse fglger.
Bogense den 1. juni 2011. Adresse falger.

K@BENHAVN

15. maj klokken 9.00

Kaffe mm. med Norman Dewis. Herefter

karer vi en kgn tur i Kghbenhavn og omegn og
ender pa Gl. Holtegaard ved 10.30 tiden, hvor
E-Typerne samles i garden og alle de andre
Jaguarer pa planen foran.

Tilmelding: Senest d. 8-5-2011 pa Jaguarklub-
bens hjemmeside. Se mere side 11.

28. maj kl. 14:00

Sommerkgretur. Vi vil gerne ggre det til en
tradition at afholde et arligt kgrearrangement
med fokus pa en tur ad sma veje gennem det
smukke landskab vest for Kgbenhavn. Se mere
side 11. Tilmelding senest d. 23. maj pa sym-
foni@mail.dk eller mobil 40 85 32 52.

1. maj klokken 14.00

Forarsmgnstring pa Kastellet. Kastellet 1, 2100
Kbh. @. Indkgrsel fra Esplenaden. Tilmelding
ikke ngdvendigt. Se mere side 11.
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Har du passin for biler

sa gled dig til den 15. april

Den 15. april slir vi dorene op for vort nye bilhus i Lystrup ved Aarhus.
Alle med passion for biler - og iser Jaguar, vil finde det spandende at aflegge besog.
[ huset har vi samlet mange drs erfaring, interesse og passion for biler, med fokus pa Jaguar,
Saab og Liebhaverbiler. Vi kan prasentere et team med tilsammen over 90 drs erfaring
pd omrddet Jaguar og Liebhaverbiler og mere end 15 drs erfaring pa Saab.

Invitation til Reception

1 vore nyrenoverede bygninger vil det vare en forngjelse at se jer til
Reception fredag den 15. april mellem 13.00 og 18.00,

hvor der er mulighed for ar mode ligesindede, gamle og nye kendinge samt spandende biler.
Kom ogsi og fi en snak med vore dygtige medarbejdere. Vi byder naturligvis pa lidr at spise og drikke.

Eddie Broch
Indehaver

Son af Gunnar Broch, ud-
dannet Cand.merc SOL,
men er opflasket pé faderens
autoverksted.

Eddie har altid haft en stor
passion for biler, og iser for
det vi har valgt at kalde
liebhaverbiler.

Eddie stir for den daglige drift.

o

Nicky Rasmussen
Mekaniker

Nicky er udlert mekanitker
11992 og har i de sidste 15
dr veret specialist pi Saab
og blandt andet arbejdet hos
Ostergaard Biler i Aarhus.
Nicky har ogsi arbejdet pé
andre bilmaerker, men altid
med Saab som hovedmarke.

Gunnar Broch
Mekaniker/mentorforakel

Gunnar har siden 1971 drevet
autoverksted med speciale i
Jaguar og klassiske biler.
Gunnar vil primert tage sig
af den klassiske afdeling og
veere tovholder pé storre
restaureringsprojekter.

Henrik Rasmussen
Mekaniker

Henrik har siden 1983 arbejdet
med Jaguar som speciale og er
udlert hos Bernt Hansen i
Rodovre. Siden har Henrik
altid varet hos béide auto-
riserede Jaguar-varksteder og
hos Jaguar-specialister.
Henrik har ligeledes arbejdet
med Rover, Rolls Royce, Bentley
og BMW i mange dr.

Knud Moller
Bogholder

Knud har i mange dr arbejdet
med biler, ogsd som mekaniker,
og er tillige uddannet
bagholder.

Knud er meget aktiv indenfor
motorsport. Han tager sig af
den daglige bogforing.

Helge Bendix

Reservedele

Helge er vores fast tilknyttede
reservedelsmand med over
20 drs erfaring i Jaguar.
Via Helge har vi adgang til
Skandinaviens storste reserve-
delslager af nye og brugte
originale Jaguar dele. Vi er
desuden leveringsdygtige i reser-
vedele til Land Rover, Bentley,
Rolls Royce og Aston Martin.

JAGUAR KOMPAGNIET
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